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Sammanfattning

Dala Airport - en del av det svenska transportsystemet

I denna utredning behandlas flygplatsdriften vid Dala Airport, hur den fungerar idag, hur den
har fungerat de senaste aren och hur framtidsutsikterna ser ut. Utredningen redogor dessutom
for tre alternativa vigval f6r framtiden. Utredningens fokus dr Dala Airport, men flygplatsen
verkar i ett system, det svenska transportsystemet, och dérfor redovisas forutsittningar inom
systemet som bed6éms ha en paverkan pa Dala Airport.

Dala Airport paverkas ocksa av omkringligeande flygplatser som i vissa avseenden kan ses som
konkurrenter. I Dalarna finns Mora och Silens flygplats och Arlanda ligger sd pass nira att
manga 1 regionen har vant sig att flyga dérifran. Hur nirliggande flygplatser utvecklas paverkar
Dala Airport liksom utvecklingen av andra transportslag som tig och bil. Till manga av de
destinationer som efterfrigas av resenirerna i regionen ér restiden med tig mer 4n tio timmar
vilket inte kommer att férindras inom 6verskadlig framtid. Dérfér kommer flyget sikerligen att
vara en viktig del av regionens transportsystem dven i framtiden, bade gillande passagerartrafik
och samhillsviktig verksamhet. Diremot dr det oklart hur ménga flygplatser som behdvs f6r att
uppritthalla flygsystemet 1 Sverige.

Under hela 2000-talet har passagerartrafiken pa Dala Airport dalat. Reguljdrtrafiken lades ned
2018 och innan pandemin fanns endast drygt ett femtiotal charteravgingar per ar. Idag nyttjas
flygplatsen i férsta hand f6r en rad samhillsviktiga verksamheter.

Dala Airport och Mora flygplats drivs gemensamt av AB Dalaflyg som 4gs av kommunerna
Bortlinge, Falun och Mora samt av Region Dalarna. Precis som manga andra flygplatser i Sverige
har man svart att fa ekonomin att ga ihop, att halla Dala Airport 6ppen kostar dgarna

15 - 18 miljoner varje ar.

Avsaknad av nationell finansieringsmodell f6r det svenska flygplatsnitet

Idag dger staten genom Swedavia ett basutbud av flygplatser (10 flygplatser). Det omfattar de
stora och vinstdrivande flygplatserna och Swedavia gjorde under 2019 en vinst pd nirmare en
halv miljard kronor. Ovriga 30-talet svenska flygplatser dgs av regioner eller kommuner,
tillsammans dr deras underskott lika stort som Swedavias vinst (2019).

Sverige, Norge och Finland ir jimférbara linder; glest befolkade med langa avstind vilket gor
flyget viktigt. Samtidigt har endast stora navflygplatser nira stérre stader lyckats na l6nsamhet. 1
Norge och i Finland dr dock nistan alla flygplatser statliga och Gverskotten fran de vinstdrivande
flyeplatserna finansierar 6vriga flygplatser och sdkerstiller deras 6verlevnad och ett heltickande
nationellt flygnit.

De flesta flygplatser bedriver samhallsviktig verksamhet i olika stor omfattning. Pa Dala Airport
bedriver savil Forsvaret, Sjukvarden, Polisen, Brandflyget, Statens Geologiska Undersékningar
som Lantmiteriet verksamhet. Dala Airport dr ocksa utsedd av Trafikverket till alternativ
landningsbana f6r Arlanda, men fir bara ersittning for det de ganger ett flyg frin Arlanda
landar. Under pandemin blev Dala Airport utsedd till tillfillig beredskapsflygplats och fick f6r
det ett visst statligt bidrag.



FALUN BORLANGE
REGIONEN

Flygutredning
17 september 2021

Idag bedrivs foljaktligen en omfattande samhillsviktig verksamhet pd Dala Airport, men
flygplatsen kompenseras inte fullt ut fér kostnaderna av de befintliga aktérerna och har ddrmed
inte ekonomiska forutsittningar att fi ekonomin att gi thop. Det svenska systemet dir staten
dger de vinstdrivande flygplatserna och 6verlater driften av 6vriga flygplatser till kommuner och
regioner, bor ses over.

Utredningens bedémning ér att flygplatsdriften pd Dala Airport idag bedrivs pé ett kostnads-
effektivt sdtt. Man har en minimal personalstyrka och képer in begagnad utrustning, allt fOr att
halla kostnaderna nere.

Till skillnad fran storre flygplatser har man inga fasta kostnader f6r hantering av passagerartrafik
(inchecknings-, ramp-, sikerhetspersonal), eftersom man hyr in de flesta funktioner vid behov
samt att befintlig personal (med flera olika roller) hjilper till.

En flygplats verksamhet ér regelverksstyrd vilket visentligt paverkar mojligheterna att reducera
kostnader. Oavsett flygvolymer kvarstir fasta kostnader f6r lokaler, personal och sikerhet vilket
g0r det svért att paverka ekonomin i ndgon stérre utstrickning. Flygplatsens ekonomi skulle
ddrfor inte forbittras nimnvirt om man helt slutar med passagerartrafik, diremot skulle man
térlora méjligheterna att Gka intikter genom fler flygrérelser och tilliggstjanster fran
passagerarflyg, vilka flygplatsens ledning bedémer 4r de bista moéjligheterna att 6ka intikterna.

Hur kommer flygtrafiken att utvecklas och nir blir flyget miljévinligt?

Dessa tva fragor hinger ihop: om flyget blir mer héllbart kommer troligen efterfrigan att 6ka,
men den totala utvecklingen paverkas ocksa av andra faktorer som dndrat beteende, utbud och
pris. Redan innan pandemin mirktes en nedging i flygresandet, 1 Sverige framforallt
inrikesflyget.

Hallbarhetsfragorna dr alltmer i fokus vilket innebir att féretags och myndigheters resepolicy
skrivs om och resenirers beteende férdndras. Under pandemin gick flygresandet ned till ett
minimum. Vart beteende har dndrats och bedémningen ér att digitala méten till viss del kommer
att ersitta fysiska moten dven efter pandemin. Samtidigt indikeras att ett visst resande kommer
att dterupptas, personliga méten dr viktiga, bade i affirssammanhang och privat. Var bedémning
ir att miljéaspekten kommer att vara fortsatt viktig och eftersom det idag dr svért att bedéma
nir héllbart flygresande blir m&ijligt, blir det 4n svarare att gbra en prognos for flygtrafikens
utveckling.

Sverige ir ett geografiskt vidstrickt land och det 4r troligt att bade bil, tig och flyg behévs £6r att
sikerstilla landets och regionens behov av transporter. I dagsliget, nir flyget dnnu inte dr
miljévinligt, kommer efterfrigan knappast att dterg till tidigare niviaer. Men nir miljévinligt
flyg blir tillgingligt kan efterfrigan komma att 6ka, férutsatt att prisnivderna inte férandras
alltfér mycket. Manga bedémare tror att elflyg kommer att finnas i kommersiell drift i Sverige
inom tio ar, drivkraften hos flygbolag och flygplanstillverkare att bli klimatvinliga snabbar pa
den tekniska utvecklingen och dirmed dven elflygets etablering. I det ldget nir flygresande dr
mer hallbart, finns det bittre forutsittningar att géra en prognos av flygtrafikens framtida
utveckling.
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Samtidigt som hallbarhet blir allt viktigare dr fortfarande ’en snabb, effektiv och prisvird
transport fran dorr till dorr” viktigt, framforallt £6r ndringslivet. I var undersékning
konfirmerades detta: destinationer, prisvirdhet, nirhet, tider och miljépaverkan var de fem
viktigaste faktorerna for att man skulle vilja att flyga fran Dala Airport. Dirfor dr det viktigt att
incheckning mm gar snabbt och smidigt samt att antalet mellanlandningar halls nere om flyg
fran Dala Airport skall kunna konkurrera.

Det dr inte bara utvecklingen av flygtrafiken (antalet flygrorelser och passagerare) det rader stor
osikerhet kring, det rader dven stor osdkerhet kring hur flygbranschen kommer att utvecklas. Vi
vet att de fOrsta elflygplanen i kommersiell drift ldr vara mindre plan med kortare rackvidd.
Detta skulle kunna dndra systemet helt fran dagens flygsystem med stora hubbar som Arlanda
dir stora maskiner startar och landar, till ett mer nitverksbaserat system med fler mindre
flygplatser och mindre plan som flyger kortare strickor.

I denna utredning har mycket av fokuset pd miljévinligare flyg legat pa elflyg £6r dir pagar den
mest omfattande utvecklingen just nu. Samtidigt 4r det i ett livscykelperspektiv svért att gora en
bedémning av vad som ér miljévinligt flyg med tanke pa vad som krivs £6r att producera
batterier mm. En liknande debatt har pagatt under en lingre tid gillande elbilar. For elbilar, som
redan produceras i stora mingder, har forskarna fortfarande inte enats om hur man skall rikna
pa livscykelperspektivet. Att dd férsdka gora en livscykelberdkning £6r elflyg later sig helt enkelt
inte goras 1 dagsliget, men férhoppningsvis lingre fram.

Tre alternativa vigval for Dala Airport

Denna utredning har fokuserat pa att beskriva liget utifrdn radande férutsittningar, med viss
tillbakablick pa de senaste dren eftersom nuldget paverkas av den pagiende pandemin. Det som
ir och har varit dr fakta, och vi har valt att utga fran det i stillet f6r att basera hela rapporten pa
en oviss prognos. Vi har dock redogjort f6r de bedémningar som finns gillande de osikra
faktorer som kommer att paverka flygets och flygplatsens férutsittningar i framtiden.

Utredningens uppdrag ir att limna ett vil underbyggt underlag f6r att fatta beslut i frigan om
flygets framtid pa Dala Airport. Utredningen har ocksa haft i uppdrag att presentera nigra
alternativa vigval samt de konsekvenser som vartje alternativ kan vintas fa.

Nedan beskrivs tre alternativa vigval gillande flygplatsens framtid med en kortfattad summering
av konsekvenserna av respektive alternativ. I rapporten finns ett utvecklat resonemang gillande
kostnader, intikter och paverkan pa befintlig verksamhet utifrdn de olika alternativa vigvalen.

Fortsatt drift - med passagerartrafik
Detta alternativ innebir att fortsdtta med flygplatsdriften lika tidigare, dock med en ambition att

fi verksamheten att gi ithop ekonomiskt. Redan innan pandemin var passagerartrafiken pa Dala
Airport begrinsad. Manga av regionens flygresenirer har vant sig att flyga frin Stockholm-
Arlanda som ligger relativt ndra och har ett brett utbud av flyglinjer. Diremot genomférdes 60-
talet charteravgangar per dr samt dven flygningar med chartrade plan, privatplan eller med
flygtaxi som tillsammans stod f6r mer dn 1 000 flygrorelser per dr vid Dala Airport.

Chartertrafiken har varit inkomstbringande for flygplatsen och det ar flygplatsledningens
bedémning att det dr fran passagerartrafiken som flygplatsen har bist méjligheter att 6ka
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intdkterna och pa sa sitt forbittra det ekonomiska resultatet. Med nuvarande forutsittningar ar
det svart att fa ekonomi i den samhallsviktiga verksamheten, enligt flygplatsledningen finns sma
mo&jligheter att hdja priserna f6r att 6ka intdkterna.

Kort sikt ntan klimatvinligt flyg (upp 1ill 5 ar):

Det ér svart att estimera behovet av flygresor i nirtid efter pandemin. Ménga férutspar firre
flygresor till £6ljd av fler digitala méten och ett Skat klimatfokus. Samtidigt har vi konstaterat att
det finns ett behov av personliga méten, om dn i mindre omfattning 4n tidigare.

Eftersom det inte fanns reguljirflyg pd Dala Airport innan pandemin dr det tveksamt om
underlaget i regionen ir tillrickligt, 4ven om det finns aktorer som har visat intresse for att starta
upp trafik frin Dala Airport. Om man viljer att ateruppta reguljirflyg bor det, enligt de foretag
och myndigheter vi har tillfrigat, i f&rsta hand vara till destinationer som bade kan serva
resendrer som ska resa vidare interkontinentalt och ticka behovet av flyg till sédra Sverige. En
dialog bor féras med féretag och myndigheter i regionen gillande vad som ir ett attraktivt utbud
av linjer f6r dem. Fér resendrerna dr snabbt och effektivt resande dérr till dérr viktigast, den
som kan erbjuda det har bist méjlighet att lyckas.

Nir det giller charterflyg finns det stérre chanser och att atergd till liknande nivder som innan
pandemin. Charterflyg fran Dala Airport efterfragades faktiskt i enkidterna, trots att vi inte
frigade om det. Troligen finns dven fortsatt potential f6r chartrade plan, privatplan och flygtaxi.

Liingre sikt, med klimatvinligt flyg (5 tll 10 ar):
Haillbara transporter blir allt viktigare. Utifrdn regionens geografiska lidge dr tiget inte ett
alternativ till alla efterfrigande destinationer med anledning av avstind och tidsatging.

Om man kan erbjuda hallbara flygresor, till efterfrigade destinationer, prisvirda och snabba
resor, kan det finnas intresse att flyga fran Dala Airport. Redan idag finns laddstationer {6r elflyg
pa Dala Airport. Som vi tidigare har nimnt dr det svart att bedéma hur flygbranschen kommer
att utvecklas efter pandemin och med de méjligheter elflyg och annat fossilfritt flyg ger.
Mboijligen kan mindre flygplatser som hanterar mindre flyg som flyger kortare strickor bli mer
intressanta eftersom de forsta elflygplanen dr sma och har kort rackvidd.

Om alternativet med fortsatt drift av flygplatsen med passagerartrafik féredras, bor dgarna av
flygplatsen driva frigan om finansiering av det svenska flygplatsnitet, som idag till stor del
finansieras av dgarna av de regionala flygplatserna.

Portsatt drift - endast samhallsviktig verksamhet
Man skulle kunna tro att genom att driva flygplatsen vidare utan passagerartrafik, kan man

uppna besparingar och fi ekonomin i balans. Men efter en ingiende genomging med
flyeplatsledningen om flygplatsens ekonomi, r det utredningens bedémning att det endast finns
sma moijligheter till ytterligare kostnadsbesparingar f6r Dala Airport genom att helt sluta med
passagerartrafik. Flygplatsen har redan idag den minsta bemanning som krivs for att driva en
flygplats och oavsett flygvolymer kvarstar fasta kostnader f6r lokaler och personal. Om man
stinger dorren for passagerartrafik forlorar man dessutom moijligheten att 6ka intikterna genom
fler flygrorelser och 6kade kringtjdnster. Flygtrafiken dr regelstyrd och det kostar att uppritthalla
licenser och certifieringar samt ér det dnnu dyrare att skaffa dem igen nir de har gitt ut.
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I dagsliget dr det inte mdijligt att driva flygplatsen med endast samhillsviktig verksamhet och fa
ekonomin att ga thop, men skulle férdelningspolitiken f6r Sveriges flygplatser férindras och en
nationell finansieringsmodell f6r flygplatsdrift inforas, kanske det kan bli méjligt att bedriva den
samhillsviktiga verksamheten utan dgartillskott.

Om detta vigval foresprikas ir det utredningens rekommendation att dgarna driver frigan om
tinansiering av driften av flygplatsnitet. Dessutom bor frigan om myndigheternas
betalningsmodell ses 6ver eftersom de idag inte ticker kostnaderna for flygplatsdriften.
Dessutom bor de exakta konsekvenserna av att stinga ned passagerartrafik utredas lite mer
ingdende for att sikerstilla att forvintat resultat uppnas om man viljer att driva flygplatsen
vidare utan passagerartrafik.

Nedliggning av flygplatsen

En nedliggning av Dala Airport paverkar manga intressenter. Nagra aktorer skulle fortsatt
kunna bedtriva sin verksamhet, andra flytta till en annan flygplats utan alltfér stora problem. Den
samhillsnyttiga verksamheten skulle dock paverkas med simre beredskap, simre effektivitet vid
utryckning och genomférande av uppdrag till £6ljd.

En nedldggning av flygplatsen skulle pa sikt ge en besparing f6r dgarna nir dgarbidrag inte lingre
betalas ut. Samtidigt 4r det oklart vilka kostnader det medfér att stinga flygplatsen (lite beroende
pa om man vill frakta bort asfalten och sanera marken eller inte). Om man later omradet ligga
orort skulle man hélla kostnaderna f6r avveckling nere och samtidigt méjliggéra fér en
dterSppning av flygplatsen (om man sa vill). Dock kan en ateréppning bli kostsam (lite beroende
pé hur lang period det r6r sig om).

Vid nedldggning tvingas manga aktdrer att flytta sin verksamhet, hur paverkar det regionen?
Dessutom ér Dala Airport utsedd till riksintresse av Férsvarsmakten, dialog med dem krévs.

Om detta vigval foresprikas dr det utredningens rekommendation att de exakta konsekvenserna
av en nedliggning utreds mer ingdende, dels planering si att nedldggningen genomférs pa bista
sitt, dels for att fi fram en mer exakt bedémning av kostnaderna, beroende pd hur man tinker
anvinda omrédet efter nedliggningen.

I denna utredning har vi redogjort f6r flygplatsdriften idag. Dala Airport dr en vil fungerande
flygplats och var bedémning ir att verksamheten bedrivs pé ett kostnadseffektivt sitt och att
aktorerna pd flygplatsen dr n6jda. Det dr viktigt att ge besked om flygplatsens framtid for att
befintliga akt6rer skall kunna planera och genomfora investeringar och sin verksamhet. Politisk
enighet vore 6nskvirt for ett langsiktigt beslut.

Slutligen kan vi fran utredningens sida konstatera att det dr ett svarare lige 4n nagonsin tidigare
for att fatta beslut om en flygplats framtid. Det ér inte bara en utan flera av de faktorer som
paverkar forutsittningarna fOr flygplatsdrift som det rider mycket stor osikerhet kring just nu.

Arbetsgruppen,
September 2021
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1. Inledning

Flygplatsen i Borlidnge, Dala Airport, dr en del i regionens infrastruktur och har manga
intressenter, allt fran det privata niringslivet till sjukvard och férsvaret. Under senare dr har ett
allt stérre fokus pa miljomassig héllbarhet fatt méanga att ifragasitta flygets relevans. Samtidigt
sker en snabb utveckling av ny teknik och nya brinslealternativ som méjligen kan rita om
kartan. En allt mer anstringd ekonomi hos kommuner och regioner gor att flygplatsens
regionala och kommunala finansiering sitts under lupp och provas.

1.1 Bakgrund

Borlinge flygplats (BLE), dven kallad Dala Airport, drivs av AB Dalaflyg som dgs av
kommunerna Borlinge, Falun och Mora samt av Region Dalarna. Utmaningarna {6r flyget och
flygplatsen i Borlinge ar flera och att halla flygplatsen 6ppen kostar dgarna 15 - 18 miljoner varje
ar.

I tider d4 kommunerna stir infér ekonomiska utmaningar och da flyget och dess klimatpéverkan
ifragasitts, finns ett behov att belysa flygplatsdriften ur flera olika aspekter fOr att kunna fatta vil
underbyggda beslut gillande flygplatsens framtid.

Falun Borlinge-regionen AB har dérfér fatt i uppdrag av sina dgare (kommunerna Falun,
Botlinge, Gagnef och Siter) att genomfora denna utredning som frvintas presentera ett
objektivt vil underbyggt och 6verskadligt material som kan anvinda for att fatta beslut i fragan
om flygplatsens framtid. Utredningen skall 4ven innehélla frslag till alternativa vigval samt de
konsekvenser som varje alternativ kan vintas fa.

1.2 Syfte

Syftet med uppdraget ir att ta fram ett objektivt och vil underbyggt beslutsunderlag som kan
anvindas for att fatta beslut i frigan om Dala Airports framtid.



FALUN BORLANGE
REGIONEN

Flygutredning
17 september 2021

2. Uppdrag

2.1 Omfattning

Uppdraget handlar om att forst redogora £6r den nuvarande situationen, hur flygplatsdriften
fungerar idag och har fungerat under de senaste aren samt hur utsikterna f6r framtidens flyg och
flyegplatsdrift ser ut utifran ett antal olika perspektiv som redovisas i fyra delrapporter:

1. Niringslivets och civilsamhillets behov

2. Ny teknik och nya drivmedel

3. Regionala och nationella férutsittningar for flygtrafiken
4. Ekonomiska férutsittningar Dala Airport

I denna rapport presenteras delrapporterna 6versiktligt tillsammans med de insikter som
framkommit under utredningen. Hir redogérs ocksa f6r den osidkerhet som rider gillande ett
antal faktorer som: utveckling av flygtrafiken generellt efter pandemin, framtida behov av
resande (bade privat och affirsresor) samt elflygets utveckling m.fl. Slutligen presenteras tre
alternativa vigval gillande flygplatsens framtid:

A. Fortsatt drift - med passagerarflyg
B. Fortsatt drift - endast samhillsviktig verksamhet

C. Nedldggning av flygplatsen

2.2 Avgransningar

Uppdraget giller driften av Dala Airport vilken idag skéts av AB Dalaflyg som dgs av
kommunerna Borlinge, Falun och Mora samt av Region Dalarna. Driften av Mora flygplats
ingar ocksd i AB Dalflygs uppdrag, men Mora flygplats omfattas inte av denna utredning,

Agare av Borlinge flygplats 4r AB Dala Airport, bolaget dgs av Borlinge och Falun kommun
samt Region Dalarna. I bolaget bedrivs ingen verksamhet och man har bara en kund: AB
Dalaflyg som hyr flygplatsen. AB Dala Airport gér noll-resultat varje dr och omfattas dirfér inte
av denna utredning, det bara dr AB Dalaflyg som har behov av dgarbidrag.

2.3 Underlag och metod

Underlaget f6r utredningen har varit omfattande. Killorna har varierat en del mellan de olika
delrapporterna (se referenslistan i varje delrapport samt i denna huvudrapport).

Ett stort antal djupintervjuer har genomforts med representanter frin niringslivet i regionen,
experter inom flygtrafik samt med de flesta av dagens aktérer pd Dala Airport. Representanter
fran AB Dalaflyg har intervjuats, framfor allt om flygplatsdriften och ekonomin.
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Utéver detta har omfattande studier gjorts framfér allt gillande flygtrafikens utveckling och
fossilfritt flyg. Slutligen har en omfattande enkitundersékning besvarats av representanter frin
niringslivet samt kommuner och myndigheter i regionen for att fa ett kvantitativt underlag
gillande behovet av reguljirflyg frin Dala Airport (se Dala Airport resultat enkdter).

2.4 Medverkande och finansiering

Uppdraget Fhgutredning Dala Airport har bestillts och finansierats av dgarna till Falun-
Borlingeregionen AB genom styrelsen. Utredningen har genomforts av Falun Borlidnge-
regionen AB under ledning av en extern projektledare: Gabriella Blombick fran Agio AB.
Utéver projektledaren har Eva-Lena Palander, Mats Lindqvist och Sofia Berglund, Arne
Johansson, Lars Bergman och Henrik Olsson utgjort arbetsgruppen.

2.5 Intressenter

Det finns tvéd grupper av intressenter med koppling till flygplatsen, dels de som reser via
flygplatsen: flygresenirer av olika slag, dels de som anvinder flygplatsen for sin verksamhet:
aktorer av olika slag. En komplett lista med identifierade aktdrer finns i delrapport 7. Naringslivets
och civilsamballets behov, nedan en 6versikt 6ver vilka intressenter som ingar i de olika grupperna:

resenirer: privatresenirer, affirsresendrer, charterresenirer, resenirer med privatflyg

aktorer pa flygplatsen: flygbolag, férsvaret, polisen, sjukvarden, andra myndigheter, féreningar

2.6 Begrepp/definitioner
AB Dala Airport — édger flygplatsen, dgs av Borlinge och Falun kommun samt Region Dalarna.

AB Dalaflyg/Dalaflyget — ansvarar for driften av Botlinge flygplats samt driften av Mora
flygplats. Bolaget dgs av kommunerna Borlinge, Falun och Mora samt av Region Dalarna.

Borlinge flygplats (BLE) — Transportstyrelsens namn pa Dala Airport, BLE dr IATA-koden.
Charging Scheme — ersittning fran trafik som anvinder flygplatsens navigationsutrustning
Dala Airport — Den fysiska flygplatsen i Borldnge

GAS (Gemensamma Avgiftssystemet f6r Sikerhetskontroll) — Ersittning f6r de kostnader
Dala Airport har for sikerhetskontroll av passagerare och bagage.

MSB - Myndigheten f6r Samhaillsskydd och Beredskap
SGU - Sveriges Geologiska Undersékningar
SKR - Sveriges Kommuner och Regioner

SRF - Sveriges Regionala Flygplatser
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3. Flygplatsdrift pa Dala Airport

3.1 Historik Borldange flygplats/Dala Airport

Platsen f6r Dala Airport dr en historiskt viktig plats och har varit militirt omride sedan 1700-
talet. Ar 1908 flyttades verksamheten till Falun och omradet kunde anvindas till annat. Den
forsta flygningen dgde rum 1913, vilket blev starten pa flygfiltets historia. 1926 bildades
Flygvapnet och filtet fick status som militirt mellanlandningsfilt.

Flygtiltet var krigsflyefilt fram till 1961 déd det &vergick till att vara ett Svningsflygfilt, vilket
méjliggjorde reguljira flygningar. Ett ar senare startade Linjeflyg reguljira flygningar fran
Stockholm-Bromma via Borlinge till Ostersund.

Flygplatsen 6vergick till den nya kommunen Borlinges dgande 1971 och i och med att
flygresandet 6kade i hela Sverige satsade man stort pé flygplatsen, med inkép av ny mark och
anliggning av en ny terminal. 1972 invigdes Dala Airport. Ar 1985 tog Luftfartsverket Gver
flygtrafiktjinsten vid Dala Airport. I slutet av 1980-talet presenterades planerna pa
Arlandabanan vilket skulle g6ra det moijligt att aka tdg fran Borlinge till Stockholm-Arlanda.
Trots att Transportradet 1990 publicerade en utredning om Arlandabanan dir man gjorde
bedémningen att flyglinjer till orter inom 20-25 mil fran Arlanda inte kommer att beh6vas,
trodde miénga att flygtrafiken pa Dala Airport skulle fortsitta att 6ka. Arlandabanan éppnade
1999 och utvecklingen blev den motsatta, antalet resendrer gick ner, och infér riksdagsvalet 2006
pégick en debatt om flygplatsens framtid.

3.2 Passagerartrafikens utveckling

I slutet av1980-talet och borjan av 1990-talet hade flygplatsen sin allra intensivaste period med
omkring 200 000 resenirer érligen. Reguljarflyget frin Dala Airport har trafikerat, férutom
Stockholm-Arlanda och Stockholm-Bromma, ytterligare ett antal destinationer bland annat
Kopenhamn, Oslo, Malmé och Géteborg.

Ar 1992 avreglerades inrikesflyget i Sverige vilket innebar att alla svenska féretag som si
6nskade hade méjlighet att starta inrikes flygtrafik, och bestimma priserna sjilva. I praktiken
innebar avregleringen att konkurrensen 6kade pa de mest trafikerade inrikeslinjerna och
biljettpriserna sjonk pd dessa linjer, medan priserna diremot steg pé linjer med firre passagerare.
Tio ér senare 2002, var antalet resande nere pa 50 000 passagerare per dr pa Dala Airport.

Omkring 2006 startades charterflyg frain Dala Airport vilket h6ll uppe passagerarsiffrorna pa
flyeplatsen trots att inrikestrafiken fortsatte att minska. I och med att charterflygningarna ékade i
volym bygegde man under 2012 om avgangs-och ankomsthallarna pa flygplatsen for att forbittra
passagerarflddena vid utrikesflygningar.

Under 2018 lades reguljirtrafiken ner, avgangarna till Géteborg 1 maj och turerna till Malmé i
november, efter flera 4r av minskat resande.
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Bild 1: Utveckling passagerare Dala Airport aren 1980-2020
(Killa: Flygplatsstatistik, passagerare, Transportstyrelsen
https:/ /www.transpottstyrelsen.se/sv/Luftfart/Statistik /Flygplatsstatistik-/2020-1998 )

Idag trafikerar ingen reguljirtrafik flygplatsen. Férutom charterflyget, som fram till pandemin
hade omkring 60 avgingar per dr, privatcharter plan och sma privata flygplan nyttjas flygplatsen
numera i férsta hand f6r en rad samhaillsviktiga verksamheter.

3.3 Flygplatsdriften idag

Andamalet f6r AB Dalaflygs verksamhet beskrivs i delrapport 4. Ekonomiska firutséttningar for
Dala Airport och kan sammanfattas som:

att verka for flygets utveckling och dirigenom frimja
den sociala och ekonomiska utvecklingen i Dalarna
Bolaget ska f6r detta dndamaél och med iakttagande av EU:s statsstodsregler:

1. Utf6ra en tjanst av allmint ekonomiskt intresse genom att ta emot alla aktérer som vill starta
och landa till ridande kommersiella villkor under publicerade 6ppethallandetider,

2. Bedriva icke subventionerad, annan ekonomisk verksamhet som har ett naturligt samband
med drift av flygplats sisom exempelvis parkering, café- eller restaurangverksambhet,

3. Bedriva icke ekonomisk verksamhet sisom exempelvis flygkontrolltjinst, brand- och
riddningstjinst, sikerhetskontroll och skydd for civil luftfart samt tillhandahalla faciliteter som
gbr det mojligt £6r polis och tull att genomfoéra sin verksamhet vid flygplatserna.
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Andamialet dr ocksa att méjliggéra allminnyttiga tjinster vid utnyttjande av flygplatserna sasom
exempelvis:

1. Sjuktransporter, ambulansflyg och flyg vid organdonationer
2. Raddningsinsatser och annan sambhillsberedskap for kriser och extraordinira hindelser.

Verksamheten ska bedrivas enligt affdrsmissiga principer och i férekommande fall, med
iakttagande av den kommunala likstillichets- och sjilvkostnadsprincipen. Likvideras bolaget ska
dess behillna tillgdngar férdelas mellan aktiedgarna. Férdelningen motsvaras 1 forsta hand av
tillskjutet kapital och dérut6ver i férhéllande till aktiedgarnas inb6rdes relation av aktieinnehav 1
bolaget vid tidpunkten f&r likvidationen.
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4. Naringslivets och civilsamhillets behov

1 delrapport 7. Ndringslivets och civilsambdllets behov beskrivs niringslivets och civilsamhillets behov
av Dala Airport idag och de kommande édren (efter pandemin). Delrapporten har en bred ansats,
ambitionen har varit att s4 minga som moijligt som verkar pa Dala Airport idag eller har intresse
av flygplatsen, skall fa komma till tals. Underlaget bestar av en ldng rad intervjuer och besvarade
enkiter, dels gillande behovet av att resa med flyg, dels gillande behovet av en flygplats f6r
andra dndamal dn reguljarflyg.

Respondenter Typ av undersékning Antal respondenter

Niringsliv, stora foretag intervjuer 9

Niringsliv, stora féretag riktad enkdtundersdkning 16
(samma frdgor som ovan)

Niringsliv, (mailadresser | enkdtundersékning 197

fran niringslivsenheterna)

Offentliga organisationer | riktad enkitundersékning 7

(stora arbetsgivare)

Aktorer pa flygplatsen intervjuer 23

Ovriga relevanta for intervjuer 6

fragestillningarna

Bild 2: Oversikt respondenter intervjuer och enkitundersékningar

Att hela 213 féretag besvarade enkiten tolkar vi som ett bevis pa att flygplatsen, och dess vara
eller icke vara, engagerar.

Mboijliga eller tinkbara framtida intressenter har inte ingdtt 1 utredningen.

Idag bedrivs ingen reguljirtrafik pa Dala Airport, trots det finns en mingd olika aktorer som
bedriver verksamhet pa och 1 anslutning till flygplatsen. Den breda samhillsnyttan av flygplatsen
mirks sillan i debatten om flygplatsens framtid.

Aven om Dala Airport inte har nigon reguljirtrafik i dag innebir en 6ppen flygplats att det finns
m&jlighet for féretag och organisationer att flyga till och fran regionen i chartrade plan,
privatplan eller med flygtaxi. Av Transportstyrelsens statistik 6ver Dala Airports olika rérelser
(se delrapport 4 "L konomiska forntsatiningar Dala Airport”) framgar att det under 2019 landade 52
taxiflyg och 1 281 privatflyg i Borlinge. Under pandemidret 2020 minskade taxiflyget till endast
4 Jandningar medan privatflygen fortfarande svarade f6r 1 023 rérelser.

Mboijligheten att kunna erbjuda anpassade flygtransporter for personer i ledande stéllning, fran
linder i Europa eller fran dvriga virlden, har framhallits i flera intervjuer som viktigt bade f6r
enskilda foretag och/eller for regionens utveckling.

Mboijligheten att chartra plan nyttjas ocksé av hockeylag, vid sirskilda evenemang med
internationella deltagare och av stora organisationer vid speciella tillfillen. I de fall regionen
ansOker om internationella evenemang kan tillgdngen till en nirbeldgen flygplats vara en
konkurrensférdel.
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4.1 Vilket behov har privata néringslivet och offentliga arbetsgivare av en
flygplats?

Flygtransporter dr en viktig del av var totala infrastruktur precis som vig- och tagtransporter,
men flyget har under senare ar debatterats flitigt inte minst ur ett miljéperspektiv. Under
pandemin har flyeresorna i det ndrmaste upphért och personliga méten har ersatts med digitala.

Under intervjuerna framhdller, framf6r allt de stora foretagen, vikten av effektiva, snabba och
palitliga transporter. For linga och akuta transporter dr flyget ofta det enda mojliga
transportmedlet. Den snabba utvecklingen vad giller miljévinliga flygbrinslen och utvecklingen
av elflyg med dess méjligheter till flexibelt resande kan komma att paverka hur, hur mycket och
vart niringslivet kommer att flyga fram&ver (mer om det 1 delrapport 2. Ny feknik och nya

drivmedel).

Idag finns ingen omfattande passagerartrafik pa Dala Airport. Att en flygplats har
passagerartrafik har ett symbolvirde men det 4r ocksd en mdéjlighet att utdka verksamheten och
dirmed Oka intikterna och férbittra ekonomin (lds mer om det 1 delrapport 4. Ekonomiska
forutsittningar Dala Airport). Dirfor har vi 1 delrapport 1 undersékt vad néringslivet i regionen har
f6r behov av flygresor idag och de kommande dren (efter pandemin).

411 Virdet av en flygplats i regionen

Generellt har en aktiv flygplats ett stort symbolvirde och stirker en plats eller regions
attraktionskraft vilket verifierades bade under intervjuerna med representanter frin niringslivet
och Invest in Dalarna. Invest in Dalarna menar att en regional flygplats stirker en plats
attraktionskraft, speciellt i ett stort och glesbefolkat land som Sverige. Under kontakter med
utlindska aktSrer som vill underséka mojligheterna till att investera i regionen, lyfts ocksé alltid
nirheten till Arlanda upp “en internationell flygplats inom tvd timmar”. Det 4r frimst behovet
av att transportera manniskor som lyfts, inte varor.

I utredningen om flygplatserna i Visternorrland (Sambdllseffekter av flygverksambet i 1/ dsternorriand,
Region Visternorrland 210325) pekar man pa att det finns ett starkt samband mellan regional
tillodnglighet, attraktivitet och utvecklingskraft. Om en region ar attraktiv drar den till sig den
kompetens som behévs och krafter som vill bidra till ytterligare utveckling. En attraktiv region
stiller krav pa och bidrar till bra transportméiligheter. Hur stor paverkan blir i praktiken beror
pé en rad olika faktorer. Som exempel nimns hur stor flygplatsen dr och pa vilket avstind den
finns fran kommunen, om det finns andra transportslag som kan ersitta flyget, hur stort
niringslivets flygberoende dr och regionens lingsiktiga mal. De branscher som har storst nytta
av tillginglighet med flyg dr kunskapsintensiv tjanstesektor, men dven for tillverkande féretag
spelar tillgingligheten till flyg en stor roll.

I denna utredning har vi valt att genom enkiter och intervjuer fraga niringslivet hur deras
resande sdg ut innan pandemin, vad de tror om utvecklingen efter pandemin samt vilken/vilka
destinationer de kommer att ha behov av nir de dtergitt till det "nya normala”. Resultatet fran
enkdterna i sin helhet finns att ta del av i Dala Airport resultat enkdter.
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4.1.2 Resor innan pandemin

Nir vi fragande om resande visade det sig att manga féretag fraimst reste med bil, hela 93 foretag
svarade att de gjorde mer dn 75 procent av sina resor med bil. Viktigt att komma ihag ir att
fimansforetag (1 - 5 anstéllda) utgjorde mer dn hilften av respondenterna (53 procent).

Bil, 145 svarande Tag, 71 svarande Bil+Flyg, 54 svarande

40 45 40

Antal svarande
Antal svarande
Antal svarande

B a5 9 : 4 5 , /

125%  26-go%  g75%  76-100% 125%  2650%  ga7g¥  76-1008

Andel i procent

Andel i procent

Bild 3: Uppskatta hur stor andel av resandet som gjordes med respektive trafikslag innan pandemin?
(Kalla: Dala Airport resultat enkditer)

Hos de offentliga arbetsgivarna dr andelen tagresor betydligt hégre och andelen bilresor dr
betydligt ligre 4n hos de privata féretagen.

Tio foretag och fem av de stora offentliga organisationerna hade fler 4n 500 resor per dr som var
lingre 4n 30 km.

I enkiten fragade vi ocksd om man innan pandemin tog emot bes6kare som kom lingre bort
ifrdn dn 30 mil? Av de storre foretagen svarade de flesta ja. Tio f6retag och tvi offentliga
arbetsgivare angav att de hade fler dn 100 lingviga gister per dr. Beskarna reste i stort sett pa
samma sitt som medarbetarna i f6retaget. Totalt sett kom de flesta besékarna med bil medan de
internationella besékarna kom med flyg till Arlanda och vidare med bil eller tdg, beroende pa var
verksamheten dr beldgen.

De storre foretagen och de offentliga organisationerna fick frigan om de tidigare reste med de
reguljdra linjerna frin Dala Airport? Svaren varierade, en av de offentliga organisationerna
svarade att man frekvent reste Dala Airport — G6teborg och Dala Airport - Malmé. Nagra fi
papekade hur smidigt det var att flyga fran Dala Airport och att man kunde komma hem tidigt
och snabbt trots en sen flight.

Minga av respondenterna hade dock ingen erfarenhet alls av att resa fran Dala Airport. Det
6vergripande intrycket dr att man stillt om och anpassat sig till de nya férutsittningarna. Nagon
kommenterade att det dr betydligt viktigare att tdget till Arlanda ir stabilt och modernt dn att
man kan flyga dit.
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4.1.2 Resor efter pandemin

Hilften av respondenterna tror pa ett minskat resande efter pandemin och ca 40 % tror pi lika
nivder som tidigare (Obs! frigan avsig totalt resande; bil/tig/flyg).

m Okat resande
m Lika som tidigare

® Minskat resande

Bild 4: Hur tror du att det *nya normala’ efter pandemin kommer att vara?
(Kalla: Dala Airport resultat enkditer)

Bland de intervjuade storféretagen och de offentliga organisationerna tror samtliga pa minskat
resande.

Pa frigorna om hur stor minskningen kommer att bli och vilket transportslag som kommer att
drabbas gar svaren isdr. Hir tror vi att inriktningen pa verksamheten man bedriver och var
verksamheten dr beldgen har betydelse. De flesta gér bedémningen att flyget ér det transportslag
som kommer att minska mest medan bilen tycks vara det transportmedel som kommer att
paverkas minst.

Hur stor minskningen i resandet kommer att bli varierar mellan 5 - 50%. Anledningen till
minskade resor sigs vara att pandemin har skapat nya vanor och att man lirt sig kommunicera
pa andra sitt vilket fungerar alldeles utmirkt. De nya miljdmalen nimns ocksd som en orsak.

En respondent utvecklade sitt resonemang:

- Privat resande kommer att 8ka — det finns inget annat sitt att uppleva vérlden
- Resande till kunder kommer att aterga till det normala - det personliga métet och
relationen ar viktig

- Minskat resande - till interna moten.

17



FALUN BORLANGE
REGIONEN

Flygutredning
17 september 2021

4.1.3  Destinationer
Nir vi intervjuat de stora fOretagen som gér manga tjansteresor, har inriktningen varit tydlig:
Vi ska resa pd det mest effektiva och sikra séttet som dr mdéjligt vid varje givet tillfille

Kravet pa tids- och kostnadseffektivitet 4r gemensamt i resepolicyn fér samtliga bolag. Nagra
har dirtill sdkerhetskrav som gor att medlemmar i ledningsgrupper och arbetsteam inte bor resa
i samma plan/bil. Miljéaspekten har dnnu inte haft sa stor paverkan pd bolagens resepolicy, men
man ir Gverens om att det kommer. Hir skiljer det sig mellan de privata och de offentliga
organisationerna, i de offentliga organisationerna har miljépaverkan redan skrivits in i
resepolicys.

Det tydliga fokuset pé effektivitet gbr att ju kortare avstindet till destinationen 4r desto viktigare
ir det or en flygplats att ha hég frekvens i antalet avgingar fOr att flyget skall vara intressant.
Det idr en svar ekvation att fa thop f6r en region som Dalarna, med begrinsat antal potentiella
resenarer.

For féretagen i regionen dr det 6nskvirt med snabba och pilitliga transporter liksom att vara
tillgingliga for att ta emot kunder, métesdeltagare eller andra besdkare. Men dn viktigare f6r de
som kan tdnka sig att resa med flyg dr att flygtransporten minskar restiden och didrmed blir
kostnadseffektivt. Nir man riknar pa hela kalkylen ér tiden en viktig faktor. Ju lingre strickor,
desto mer konkurrenskraftigt blir flyget. Det dr nist intill omdoijligt att resa Gver dagen med bil
och tag till destinationer 6ver 40 mil. Tidseffektivitet framhalls bade i enkitsvar och inte minst i
tilliggskommentarer.

Som svar pd fragan: “Vilka av dessa destinationer kommer ni ha ett behov av att flyga till?”
fanns sex alternativ att vilja bland: Arlanda, G6teborg, Malmé6, Képenhamn, Annat och Inget
behov. Relativt manga har angett alternativet Arlanda, medan alla respondenter vi har talat med
har varit mycket tydliga 1 att de inte har ndgot behov alls av att flyga frin Dala Airport till
Arlanda f6r vidaretransport ut i virlden. Var beddmning dr ddrfor att de som enbart svarat pd
den skriftliga enkiten snarare angett Arlanda som ett behov utifran att de ”mdste” ta sig dit for
att kunna flyga vidare ut i Europa eller till 6vriga virlden. Vi viljer ddrfor att inte kommentera
behovet av flyg till Arlanda vidare.
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Bild 5: Vilka av dessa destinationer kommer ni att ha ett behov av att flyga till?
(Kélla: Dala Airport resultat enkdter)

I den stora enkidten, med 197 respondenter, svarade hela 74 foretag att man inte hade nagot
behov alls av flygtransporter. 114 av de 197 f6retagen dr sma och lokala med 1 - 5 anstillda. Om
man diremot viljer att titta ndirmare pa de féretag som har 6ver 50 anstillda har ingen av dessa
angett alternativet ”inget behov”. Tre av de sju offentliga organisationerna svarar att de inte har
ndgot behov av flyg fran Dala Airport.

36 foretag och tva offentliga organisationer har angett G6teborg som en 6nskad destination. Ett
antal féretag och organisationer har ocksa angett Malmé och Képenhamn. De sistnimnda
flyegplatserna ligger nira varandra och ligger man ihop de bada destinationerna har 63
foretag/organisationer sagt sig ha behov av resor till Képenhamn/Malmé.

Under alternativet ”Annat” har féretagen angivit nedanstiende destinationer.

Annat

Norra Sverige i topp: )
Luleds
Umea 4 .
Europa 4 g
Norrland 3 LI
Oslo3 £ i
Kiruna 2
Amsterdam 2 )
Varje svensk region 2 I I I I I I I I I I I I I I

o

Q&E%‘\eué” « \.S\:H&& ¢ e s o\&é& RO 2
& o

Destinationer

Bild 6: Vilka av dessa destinationer kommer ni att ha ett behov av att flyga till? — de som valt alternativet
Pannat” (Kélla: Dala Airport resultat enkdter)
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Vid intervjuerna med de nio stora féretagen dr det stérsta behovet tydligt: Képenhamn. Frin
Koépenhamn kan man flyga vidare ut i virlden och p4 sd sitt spara in en mellanlandning och
tjdna mycket tid. Ett citat himtat ur en intervju beskriver behovet vil:

Enda antedningen att flyga fran Dala Airport dr om man kan ta sig till en internationel] hub, typ Kipenbanmmn.
Det dr for ndra att ta bilen till Arlanda. Nyckelordet dr tidseffektivitet.

4.1.4  Viktiga faktorer for att vilja Dala Airport

I enkiten stilldes ocksa en friga om vad som skulle kunna gbra att man nyttjade Dala Airport
mer? Respondenterna ombads att rangordna de fem viktigaste faktorerna, dir 1 4r den
viktigaste.

Prisvardhet

Snabbhet vid incheckning
Parkeringsmgjligheter I

Narhet till flygplatsen

Miljopaverkan i Gvrigt (tex kortare transport till flygplatsen, miljévanlig...

[
|
I
[ B
[ B
Miljopaverkan via flygplanens drivning (fossilt, bio, el) I |

Typavflygplan INSSEE
Komfort NI
Turtathet N
Tider I
Destinationer I — I

|

Annat

o
=
o
©
]
@
=
E

Hla m2a m3a mda m5.a

Bild 7: Vad skulle kunna géra att ni nyttjade Borlinge flygplats mer? Respondenter frin niringslivet
(Kélla: Dala Airport resultat enkdter)

Som framgar av Bild 7 dr féretagen relativt Gverens. “Ritt” destinationer och prisvirdhet ér de
viktigaste parametrarna foljt av tider, nirhet till flygplatsen samt minskad miljépéaverkan.
Minskad miljopaverkan genom till exempel biobrinsle eller eldrift framhalls av manga som
faktorer som skulle kunna bidra till kat nyttjande av flygplatsen.

Bilden f6r de offentliga arbetsgivarna ser annorlunda ut, dir dr miljépaverkan klart viktigast £6ljt
av destinationer och prisvirdhet.
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Prisvardhet

Snabbhet vid incheckning
Parkeringsmdjligheter

Narhet till flygplats

Miljdpaverkan dvrigt

Miljdpaverkan via flygplanens drivning
Typ av plan

Komfort

Turtathet

Tider

Destinationer

e}
(%]
[e)]

1 2 3 4

M1a M2 W3:a M4a W5

Bild 8: Svar pa fragan: Vad skulle kunna gora att ni nyttjade Borlinge flygplats mer? respondenter fran
offentliga arbetsgivare (Kalla: Dala Airport resultat enkdter)

Respondenterna ombads att ange vilka f6r- och nackdelar de upplever med att flyga frin Dala
Airport och Arlanda. Gruppen var relativt enig:

Nockdelr

Dala Airport Arlanda Dala Airport Arlanda
Nira Enkelt att ta sig dit med tig Fel/fa destinationer Léngre avstand
Laget Ratt destinationer Ingen linje till Képenhamn Tar langre tid
Parkering Linje till Képenhamn Ingen direktlinje till Kina/Hong kong Utbud och avgangstider
. ! Fa destinationer Tar langre tid
Bra, ndra Internationell
Inget utbud och dyrt

Néra, mjlighet till hemmaplan  Smidigt att aka tag, pa rétt sidan stan
Inga destinationer
Nara, effektivt, allt gar fortare Serviceutbud, avgangar o R - )

! 12 g »avgang Destinationer, tag/bil ar billigare till Arlanda

Utbud, service

Bild 9: Vilka férdelar och nackdelar ser du med att flyga fran Dala Airport och fran Arlanda? (Kélla: Da/a
Airport resultat enkdter)

Alla enkiter avslutades med fragan: ”Ovrigt du vill tilligga om Borlinge flygplats?”

Den stora enkiten med 213 respondenter hade relativt manga fria kommentarer som kan
grupperas enligt féljande:
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Inget behov av flygplatsen (16) Viljer tag fore flyg (5)

Behovet har minskat Vill ha charter (10)
betydligt sen tag gar
till Arlanda.

Vilj tag och digitala

moten istdllet

Suverdnt for

charterflyg!

Borde inte dra ner pa infrastrukturen (3)

Tror ej pa miljovanligt flyginom 5 ar (2)

For infrastrukturen dr det
viktigt att vi bibehaller
mojlighetertill fortsatt

Kommersiellt elflyg om 5 ar,

hahaha.
utveckling istallet for att
lagga ner allt

Bild 10: Ovrigt du vill tilligga om Borlinge flygplats? (Killa: Dala Airport resultat enkdter)

Flera av féretagen som intervjuades framhdll flygplatsen som viktig, inte minst som en del 1
regionens attraktivitet och som en del i att kunna locka expertkompetens till regionen och
téretaget. Diremot pdapekade flera att de sjilva kanske inte skulle bli nagon stor resekund.

4.1.5 Nairheten till Stockholm-Arlanda

Nirheten till Stockholm-Arlanda flygplats: 2h 30 min med bil, Th 58 min med tdg gor det relativt
enkelt f6r resande frin Falun-Borlingeregionen att flyga frin Arlanda. Nirheten till Arlanda och
moéjligheten att enkelt ta sig dit med bil eller tig, tillsammans med det stora utbudet av flyglinjer,
g0r att Stockholm-Arlanda 4r en konkurrerande flygplats till Dala Airport nir det giller
reguljirtrafik.

I vér enkitundersdkning valde ett stort antal respondenter Arlanda pa frigan om 6nskade
destinationer. Det var troligen inte f6r att de 6nskade ta sig till Stockholm genom att flyga till
Arlanda, utan f6r att de 6nskade flyga till Arlanda och direfter vidare till sin slutdestination.
Vissa skulle méjligen féredra att flyga fran Dala-Airport till Stockholm-Arlanda eftersom det dr
snabbare dn bade tdg och bil, och dessutom med mindre risk f6r f6rseningar (trafikolyckor eller
forsenade/instillda tag). Men som tidigare angivits ar det viktigaste att hela resan frin start till
mal dr smidig och gir sa fort som méjligt. Det innebir att om flyget ska kunna konkurrera med
bil till Arlanda s maste det erbjudas manga avgangar att vilja mellan. Ju ndrmare avstind till
destinationen, desto fler avgingar maste finnas. Ju lingre bort destinationen 4r desto mindre
frekventa avgangar kravs.

Utifrin genomférda intervjuer och enkiter kan vi konstatera att det skulle vara en stor utmaning
att starta upp en reguljirtrafik fran Dala Airport. I enkitsvaren efterfrigas ett antal olika
destinationer i Sverige och Norden, frin Képenhamn till Kiruna. Utmaningen i en glest
befolkad region som Dalarna ir att nd ett tillrickligt stort underlag av resenirer for att gbra det
l6nsamt att trafikera linjen.

Dirtér bor en eventuell intressent f6ra en dialog med de stora organisationernas som gér manga
resor per ar. De krav som framhalls dr framfSrallt att resan dr tidseffektiv. Man 6nskar direktflyg
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till en interkontinental hub f6r att pa sa sitt slippa resa via Arlanda. SAS interkontinentala hub ir
idag K6penhamn, en destination som ocksa skulle kunna ticka behovet av snabba resor till
sydsverige. Férutom destinationer dr tidtabell och prissittning frigor som borde behandlas i
nira dialog med niringslivet.

4.2 Vilka behov har de befintliga aktérerna pa Dala Airport?

Idag finns en lang rad aktdrer som bedriver verksamhet av skilda slag pd Dala Airport. 1
delrapport 7. Ndringslivets och civilsambillets behov beskrivs de olika intressenterna och deras
verksamheter pd och omkring Dala Airport. Nedan en lista med ndgra av de olika aktérerna som
har intervjuats:

Ambulansflyg sjukvard
Svensk Luftambulans/Helikopter sjukvard
Forsvaret (flyget och armen) forsvaret
Forsvarets matetielverk forsvaret
Polis polis
Brandflyg sambhillstjanst
Lantmateriet myndighet
Statens Geologiska undersékningar SGU | myndighet
Kungsair Training flygutbildning
Fallskirmsklubben Dala Fritt fall forening
Borlinge-Domnarvets Flygklubb forening
Radioflygklubben Viggen forening

Bild 11: Aktérer verksamma pa Dala Airport
4.21 Funktioner av allminnyttig karaktir
Dala Airport har idag flera funktioner av allméinnyttig karaktir.

Beredskapsflygplats - Dala Airport dr for tillfillet utsedd till beredskapsflygplats (av MSB med
anledning av pandemin). Det innebdr att samhillsviktiga lufttransporter ska kunna utféras
oavsett tid pa dygnet.

Alternativ landningsbana till Arlanda Flygplats - Dala Airport dr utsedd av Trafikverket till
en alternativ landningsbana till Arlanda Flygplats till exempel vid déligt vider eller vid en hotbild
pa Arlanda.

Grinsovergangsstille - innebir att flygplatsen dr utsedd av Polismyndigheten att fa ta emot
passagerare och gods fran linder utanfér Schengen. For att flygtrafik fran tredje land ska fa
komma in 1 EU miste de komma in via en yttre grins. Vid ett grinsévergangsstille kan
Migrationsverket genomféra utvisningsirenden. Man har dven anvint flygplatsen till
immigrationsresor, dock senast 2017. Dala Airport kan ocksa ta emot ambulanstransporter frin
hela virlden med en patient som ska hem till var region. Det dr Polismyndigheten som utfér
denna kontroll.
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4.2.2  Uppskattad sjilvbetjaningstankning och laddstolpar for elflyg

Intressenterna pa flygplatsen dr manga och verksamma inom helt skiftande omraden. Den
service som kommunicerats allra tydligast ar sjalvbetjaningstankningen. Att kunna gi ner och
tanka, alla dygnets timmar, pa en geografiskt vilplacerad flygplats har gjort stor skillnad f6r
ménga, inte minst f6r det samhillsviktiga flyget.

Tankstationen togs i bruk under varen 2020. Projektledningen bekostades av polisen och 6vrig
finansiering kom fran MSB och BP. Tack vare etableringen vittnar i stort sett alla om att man nu
kan utféra sina uppdrag mera effektivt. Saknades denna méjlighet kan man vara i luften mycket
kortare tid 4n idag vid alla sorts utryckningar — brand, polis eller sjukvardvard, d4 man maste dka
lingt for att tanka. Man kan till och med tvingas tacka nej till larm/uppdrag

Pa Dala Airport finns dven laddstationer f6r elflygplan sedan maj 2020 (Kalla: Forsz ut i Sverige —
hdr kan man ladda sitt el-flygplan DI 2020-05-15). Lésningen med laddstolparna dr projekterad och
installerad av Hybrida i samarbete med Batteriladdningsbolaget CTEK.

Investeringen finansierades av Naturvirdsverket via ”Klimatklivet”, ett st6d till lokala och
regionala investeringar for att minska utslippen av koldioxid. Tanken 4r att mindre elektrifierade
passagerarflyg ska kunna landa och ladda sina batterier pa flygplatsen.

4.2.3  Sambhillsviktigt flyg under pandemin

Det samhillsnyttiga flyget har inte alls paverkats pd samma sitt som passagerartrafiken under
pandemin. Férsvaret och polisen har under 2020 dragit ner nagot pa dvningar och verksamhet
som inte varit av kritisk karaktdr. Frsvarets luftstridskola har trots pandemin genomfort
slutévningar med virnpliktiga R3- och terminalsoldater tvé dr i rad pa Dala Airport.

Brandflyg och polisens 6vervakning och spaningsarbete har inte paverkats av Covid 19.
Detsamma giller f6r Lantmateriets och SGU:s verksamhet.

Diremot har trafiken med ambulanshelikopter och ambulansflyg 6kat markant under pandemin
och varit en avgdrande del i regionens arbete f6r att klara virden av Covidpatienter. Manga
patienter har flyttats till vardplatser pa andra sjukhus inom regionen men ocksa till och frin
andra regioner.

4.3 Kommer ateretableringen av Dalregemente och F16 paverka behovet?

I oktober 2020 togs beslut om forstirkningar av Férsvarsmaktens grundorganisation pa flera
platser i landet, Dalregementet 113 var en av dem. Nir det giller hur dteretableringen paverkar
péa Dala Airport har utredningen haft dialog med Mellersta militdrregionen, Livgardet samt
toretridare f6r Dalregementsgruppen.

Den samlade beddmningen 4r att ateretableringen inte kommer att ha nagon betydande
paverkan pa trafiken pa Dala Airport, dven om man kan tinkas nyttja flygplatsen vid behov.
Projektgruppen f6r dteretableringen av 113 uttrycker det enligt f6ljande:
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Projektgruppens uppfatining dr att fhygplatsen inte har nagon direkt betydelse for ateretableringen av
Dalregementet. Inriktningen dr att soldaterna ska vara regionalt rekryterade och avsikten dr att krigsforbanden
Ska nyttjas i naromradet for att skydda forbindelserna mot Oslo-omridet (enligt forsvarspropositionen). Indirekt
ar det dock bra att det finns en flygplats i narbeten till regementet for att kunna mita framtida handelser.

Aven Upplands flygflottilj F16 kommer att ateretableras for att skapa en mer robust
basorganisation samt skapa férutsittningar f6r en eventuell tillvixt inom flygvapnet pa lingre
sikt. Flygbasen arbetar mot att etablera s mdnga start- och landningsalternativ som mdijligt, f6r
6kad handlingsfrihet. Ateretableringen sker succesivt under fem ér, varfor effekten av tillvixten
kommer att synas forst 2025 och vara fullt operativ kanske forst framat 2030. Den
dteretableringen bedéms ha en stérre paverkan pa behovet av Dala Airport dn Dalregementet. 1
Uppsala finns ocksd Luftstridsskolan (LSS).

Pa friagan om vilka goda forutsittningar f6r Svningsverksamhet som erbjuds pd Dala Airport
framhalls att det dr en bra flygplats med en firdig infrastruktur, tillgdngliga lokaler och en bra
kommunikation med flygplatsledningen. Flygplatsen kan ocksa ta emot stora transportplan som
Hercules.

Pa frigan om hur man ser pa sitt framtida nyttjande av flygplatsen svarar man:

Fhgplatsen i fraga dr en plats som 1SS bar, och forhoppningsvis kommer att fortsitta iva pa, den utgr precis
som mdnga andra civila fhgplatser en bra dvningsplats. Med en Forsvarsmakt som biddar for tillvaxt kommer
det troligen dven fortsattningsvis att vara en plats som vi har intresse avy att nyttja i nagon omfatining.

4.3.1 Dala Airport — ett riksintresse

Dala Airport dr av Forsvarsmakten utsedd till riksintresse. Detta innebdr att man inte kan vidta
atgarder och/eller forandringar pa flygplatsen utan dialog och godkinnande frin
Forsvarsmakten.

Om flygplatsen eller kommunen till exempel skulle vilja aterstilla mark som i dag inte anvinds
av flygplatsen eller om etableringar i ndromridet skulle paverka luftrummet eller inflygnings-
mojligheterna, méste detta godkinnas.

4.4 Eventuell nedldaggning av Dala Airport

Alla aktSrer framhaller att flygplatsen 4r viktig, Polisen och Férsvarsmakten framhaller ocksa att
Dala Airport dr en strategiskt viktig flygplats.

Polisen vars fastighetsinvesteringar gors utifrdn en strategisk horisont pa tio ar, har planerat for
ytterligare investeringar pa flygplatsen men lagt dem pa is i vintan pa denna utredning. Skulle
flyeplatsen ldggas ner skulle det fi stora och kostsamma konsekvenser dd de skulle beh6va styra
om verksamheten, avveckla sitt engagemang pa Dala Airport och investera 1 anldggningar pa
ndgon annan flygplats.
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Nir det giller militirt materiel och persontransporter maste man vid nedldggning ¢ ner pa
annan flygplats lingre bort, f6r vidare transport pa vig.

Lantmateriet, som nyligen flyttat frin Gévle (nir den flygplatsen lades ned) har konkret
erfarenhet av vad som hinder med skétsel och underhill nir en flygplats stings, och menar att
man pa sikt skulle tvingas flytta verksamheten.

For sjuktransporter skulle en nedliggning méjligen vara ett incitament f6r Region Dalarna att
investera i1 en tankstation pd Falu lasaretts helikopterplatta, men dé skulle andra aktorer inte
kunna nyttja den.

Nigra siger att om flygplatsen lades ner skulle de kunna operera dnda, bara startbanan och
automatstationen fanns kvar skulle de kunna operera dndd utan en flygplats i drift. De tilligger
dock att om ingen skéter om anlidggningen fungerar det inte till slut.

Om en nedldggning av flygplatsen skulle innebdra att man 4terstiller marken pa och omkring
flygplatsen skulle det fa mycket stora konsekvenser f6r SGU. Tillgdngen till kalibreringsplattorna
som finns pa Dala Airport dr unik i Sverige, Norden och till och med i virlden. De
kalibreringsplattor som finns pa omrddet 4r mycket samhillsviktiga. En flytt skulle kriva ett
mycket omfattande och kostsamt markarbete. Plattorna dr uppbyggda sten f6r sten och skulle
behéva mirkas en efter en. Platsen dr sérskilt utvald da marken maste ha sérskild samansittning
och inte vara stralande.

Naturreservatet runt Rommehed, med dess unika fauna och boplats f6r hotade vildbin, skéts i
dag av personal fran flygplatsen genom ett samarbete med Borlinge kommun. Bedémningen ér
att kommunen, i dagsliget, inte skulle kunna uppritthalla detta pa egen hand.

Vid ett beslut om nedliggning skulle f6rstas ocksa etableringen av flygskolan och eventuella
satsningar pd passagerartrafik dras tillbaka.

Sammantaget skulle en nedlaggning av Dala Airport paverka minga intressenter. Ndgra skulle
fortsatt kunna bedriva verksamhet, andra skulle kunna flytta till en annan flygplats utan allt f6r
stora problem. Den samhillsviktiga verksamheten skulle dock péverkas betydligt med sdmre
beredskap och simre effektivitet vid utryckning och genomférande av uppdragen.
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5. Ny teknik och nya drivmedel

Sveriges regering ser flyget som bidragande 1 klimatomstillningen. Flyget har en idag en negativ
paverkan pa miljoén dir den globala flygbranschen bidrar med ca 2 procent av det globala
utslippet av koldioxid och med 4,9 procent till den globala uppvirmningen om
héghojdsettekter inrdknas (se Regionala flygplatser, En dversikt av utmaningar och nyttor, SKR 20217).

1 Dalastrategin 2030 — Tillsammans for ett hallbart Dalarna besktivs Sveriges klimatmal: att Sverige
efter ar 2045 ska vara klimatpositiva, det vill sdga bidra till ett nettoupptag av vixthusgaser. De
nationella mélen bidrar till det internationella Parisavtalet samt det europeiska malet om 85-90
procents minskning av utslappen till 4r 2050. Utsldppen fOr inrikes transporter exklusive inrikes
flyg ska vara 70 procent ligre ar 2030 jamfért med 2010

Flyget har under ett antal ar arbetat f6r att f6rbittra miljén, genom till exempel brinslesnalare
flygplan, grona flygningar (hur flygplanet flygs miljovinligt), minimerat buller, klimatvinliga
markfordon och minskat anvindandet av farliga kemikalier. Omstillning sker successivt till en
situation dir flygplan kommer att nyttja biobrinsle och nyutvecklade flygplan anvinder vitgas
eller el som drivkilla.

Trots det behover flygets utslipp av vixthusgaser minska ytterligare £6r att Sverige ska klara det
langsiktiga klimatmaélet om att nettoutsldppen ar 2045 ska vara noll samt for att klara dtagandet
enligt Parisavtalets 1,5-gradersmal. T delrapport 2. Ny feknik och nya drivmedel beskrivs de
md&jligheter som en introduktion av elflyg kan tinkas innebéra samt dven andra méjligheter att
bedriva fossilfri flygtrafik, till exempel genom anvindning av biodrivmedel och vitgas. I
rapporten ges en Oversiktlig bild av f6r- och nackdelar med dessa sitt att bedriva flygtrafik,
vikten av att inte bara se pa utslipp av klimatgaser utan dven andra faktorer som buller, andra
luftféroreningar, markanvindning och restidsvinster/restidsférluster med mera. Aven flygplatser
behover anpassa sig till den nya situationen gillande drivmedel och hur service och drift av nya
flygplanstyper ska ske. Detta bade rent tekniskt och praktiskt men ocksa kompetensmassigt.

I denna rapport har vi inte gjort ndgon bedémning om hur tillgang till fossilfria brinslen kan
komma att forindra efterfragan pa flygtrafik, varken generellt eller f6r Dala Airport.

5.1 Nar kommer fossilfritt flyg?

Utveckling av fossilfritt flyg pdgar och d4ven om det pratas mest om elflyg finns andra alternativ
som tillsammans med elflyg/batterielekriskt flyg beskrivs nedan.

I rapporten Regionala flygplatser En dversikt av utmaningar och nytror (SKR 2021), finns f6ljande
resonemang gillande flygtransporten: en global skatt pé flygbrinsle skulle kunna vara ett
alternativ ur ett samhaillsekonomiskt perspektiv. Flera linder har utvecklat en distansbaserad
skatt pa flygpassagerare f6r bade inrikes och utrikes flygresor. En sadan typ av skatt genererar
inte mer teknikutveckling, men kan dimpa efterfrigan och dirigenom emissionerna. Potentiellt
skulle man kunna inféra ett system med 6kande skatter ju mer man flyger.
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Omstillning sker nu successivt till en situation ddr flygplan kommer att nyttja biobrinsle och
nyutvecklade flygplan anvinder vitgas eller el som drivkilla. Det paverkar dven flygplatserna
som behdver anpassa sig till den nya situationen gillande drivmedel och service.

Batterielektriskt flyg

Pa grund av utmaningen i att utveckla batterier limpade 6r flygplansdrift, kommer de forsta
elflygen troligen att vara for ett firre antal passagerare (1 - 12) och flyga kortare strickor (upp till
400 km). Utvecklingen av batterier kommer i férsta skedet att 6ka rickvidden f6r befintliga
modeller av elflyg. Utvecklingen mojliggdr ocksé att planen kan 6ka i storlek, men det kriver
utveckling och certifiering av nya flygplan, vilket 4r en process som tar manga ér. (Se delrapport
2. Ny teknik och nya drivmedel, avsnitt 3.1 Nar kommer elfhget?).

Mycket av debatten om hallbart flyg handlar om elflyg med anledning av att utvecklingen gar
snabbt framat inom det omrddet. Samtidigt vet vi att komponenter till dagens batterier dr en
bristvara. Ett annat problem dr ocksd den ddliga arbetsmiljé som ofta rider pa de platser dir
révaran till batterierna tas fram. Slutligen ir livscykelanalys £6r batterier och elflygplan en friga
som dnnu inte har besvarats (klimatpdverkan fran brytning av rdvara fram till skrotning).
Eftersom forskarna dnnu inte har enats om hur livscykelperspektivet pa elbilar ska beriknas, har
vi inte ens forsokt att géra en livscykelanalys pé elflyg i dagsliget, vilket férhoppningsvis kan
goras lingre fram eftersom det dr en viktig fraga.

Flyg med brinsleceller

Lagring och transport av vitgas dr mycket utrymmeskrivande och kriver cirka fyra ginger mer
utrymme 4n konventionellt flygbrinsle. Vitgas férekommer inte naturligt utan behéver
produceras, men man tror dnda att brinslecellsdrivna flygplan har férutsittningar att bli en viktig
del av framdrivningstekniker som innebdr mindre klimatpaverkan. Diremot levererar nuvarande
vitgaslosning inte tillricklig effekt f6r flygets stigningsfas och behdver ddrfér kompletteras med
ett batteri. Mycket forskning, utveckling och regelanpassning dterstar innan tekniken ér pa plats.
Foérutom flygplan drivna med batterier eller vitgas, finns nigra andra alternativ, men de bedéms
inte som troliga i nirtid (se varfér nedan).

Biodrivmedel — biodrivmedel som uppfyller kraven for jetbrinsle enligt gillande standard kan
redan idag anvindas i den existerande drivmedelsinfrastrukturen. Dock betraktas den berdknade
utslippsminskningen frin den sa kallade reduktionsplikten (en 6kad inblandning av
biodrivmedel i fordonsbrinslet) vara ett osikert kort enligt nyligen presenterade fakta (INy zeknik,
natupplaga 2021-03-30.) Biodrivmedel f6r flyg i dagsliget mer dn dubbelt sa dyrt som vanligt
drivmedel, darfor 4r efterfragan lag. Hur priset utvecklas beror dels pa tillging och efterfrigan
dels pa skatter och avgifter, dirfor dr det svirt att gora en bedémning av prisutvecklingen.
Dessutom ir det oklart hur mycket biodrivmedel som gir att framstilla globalt. Darfor dr det
enligt Naturvirdsverket viktigt att satsa ytterligare pa elektrifiering och effektivare transporter
(Ny teknik, ndtupplaga 2021-03-3)0.

Samtidigt har IAT'A (den internationella flygtransportorganisationen) konstaterat att
biojetbrinslen dr det enda alternativet pa kort och medelling tidshorisont (2020-2050) f6r att
uppni en utslippsminskning pa den ambitionsniva IATA har accepterat (att utslippen av
koldioxid ur ett livscykelanalysperspektiv minskas med 80 procent genom anvindning av
alternativa jetbrinslen i stillet f6r konventionella brinslen). Uttalandet giller inte biobrinsle
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baserat pa palmolja och sojabénor (som snarare kan 6ka utslippen) och de framhaller hur viktigt
det dr med ritt produktionssitt och ritt groda eller biprodukt vid anvindande av alternativa
brinslen (Regionala fhygplatser - En dverblick av utmaningar och nyttor. Utredning SKR 20217).

Hybridlésningar — kombination av eldrift och férbrinningsmotor. Férklaras inte vidare hir
eftersom fokus ligger pa 16sningar dir fossilfritt brinsle inte alls anvinds.

Solcellsdrivna flygplan — utvecklingen av denna typ av flygplan tycks ha avstannat.

5.2 Vad kan vi vénta oss av elflyget?

I dagsliget har eldrivna flygplan endast anvints i begrinsad omfattning. 2019 genomférdes en
demonstrationsflygning av en till eldrift ombygegd DHC-2-Beaver. Det planet har kapacitet for
sex passagerare och rickvidden dr omkring 160 km. Certifieringsprocessen for att fa anvinda det
till kommersiell passagerartrafik beriknas ta tva ar.

Den utveckling som sker idag baseras frimst pa hybriddrift, f6rutom utveckling av riktigt sma
elflygplan med plats for 2 - 4 passagerare.

Viktigt i diskussionen om elflyg dr att gbra skillnad pa olika begrepp om rickvidd:

Teoretisk rickvidd - redovisar hur langt planen kan flyga i normal hastighet tills dess att
motorerna stannar.

Faktisk rickvidd - dir hinsyn tas till att nédvindiga reserver finns f6r flygning till alternativ
flygplats 1 hindelse av exempelvis déligt vider.

Bild 12: Heart Aerospaces elflygplan Heart ES-19
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Nigra exempel frin den pagiende utvecklingen av elflygplan:

Heart Aerospace - svenska Heart Aerospace utvecklar flygplanet Heart ES-19 som forvintas
kunna ta 19 passagerare och ha en rickvidd pa 400 km. Ambitionen dr att detta flygplan ska bli
certifierat f6r serieproduktion och kunna tas 1 drift under 2026. Flygplanet har batterielektrisk
framdrivningsteknik.

Eviation Alrice — ir ett israeliskt flygplan f6r nio passagerare som uppges ha en rickvidd pa
1 000 km (540 nautiska mil + 45 minuters reserv). Malsittningen har varit att ha ett certifierat
flygplan firdigt 4r 2022, men projektet har drabbats av bakslag vilket kan innebira kraftiga
férseningar.

ZeroAvia — baserat i Silicon Valley uppger att de har genomfért en flygning med en
passagerarkapacitet som ir tillrickligt stor att anvindas i reguljir trafik. Malet ér ett flygplan for
19 passagerare dir elen produceras av en brinslecell i stillet f6r ett batteri redan 2023 samt ett
elflyg med plats £6r 50 till 100 personer runt 2030 och med plats f6r 200 personer 2040.

Lilium - flygplanstillverkare i Miinchen, Tyskland med ambitionen att utveckla ett elbaserat
flygplan med s.k. VT'OL (vertikal start och landning). Malet dr att ha ett elflyg med 7 siten i
kommersiell trafik 2024-2025 som ska anvindas f6r regionala flygningar kortare strickor.

Se delrapport 2. Ny teknik och nya drivmedel £61 yttetligare och mer utforlig beskrivning av
pagaende utvecklingsprojekt.

5.3 Nar kan vi ha tillgang till fossilfritt flygbransle?

Fossilfritt flygbrinsle finns redan tillgingligt idag vilket ndimns ovan under 5.7 Ndar kommer
Jossilfritt flyg/ Biodrivmedel. Swedavia berittar att deras brinsleleverantor kan leverera fossilfritt
flygbrinsle om ndgon flygoperator bestiller det. Swedavia képer sedan 2016 arligen
bioflygbrinsle motsvarande férbrukningen vid bolagets egna tjinsteresor och de bjuder in andra
organisationer till att gemensamt upphandla bioflygbrinsle f6r att minska resandets
klimatpaverkan och bidra till flygets langsiktiga klimatomstillning. Men som nimns ovan ir
biodrivmedel mer 4n dubbelt sa dyrt som vanligt drivmedel och darfér dr efterfraigan mycket
liten. Dessutom rdder oklarheter gillande hur mycket biodrivmedel det gar att framstilla globalt.
Idag anvinds biodrivmedel framfor allt till bilar/bussat/lastbilar, men flyget anvinder helt andra
kvantiteter.

Dala Airports fordon (ej flygplanen utan arbetsfordonen) drivs idag med HVO (Fossilfri diesel)
eller med el. Hela 25 procent av fordonen ir eldrivna och nir tekniken medger sd kommer de att
6verga till el £6r dnnu fler fordon (till exempel eldrivna brandbilar).

5.4 For- och nackdelar med fossilfritt flyg

I denna utredning har vi frimst gjort kvalitativa jimférelser eftersom underlag f6r att gora
kvantitativa jimforelser eller berdkningar saknas. I delrapport 2. Ny feknik och nya drivmedel utreds
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fragan mer i detalj men nedan 4r en Gversikt Gver fossilfritt flygs férdelar, nackdelar, neutrala
effekter samt effekter som ér svara att bedoma.

Fordelar

+ Ligre drift- och underhallskostnader enligt flygplanstillverkarna

+ Dirmed (se ovan) ldgre kostnader for flygoperatérer

+ Mindre miljépaverkan, ett allt viktigare krav i féretagens resepolicy

+ Moijligt intresse (med anledning av ovanstiende) f6r helt nya flyglinjer

+ Elflyg kan bli ett alternativ till tdg eftersom det dr mer tidseffektivt, speciellt pa medelldnga
strickor

+ Mer miljévinligt alternativ 4n bil eller buss som drivs med fossila brinslen, dven pa kortare
strickor, och dirmed ha en positiv klimatpaverkan

+ Elflyg har inga direkta férbrinningsutslipp vilket ger en positiv effekt gillande
luftféroreningar. Det kan férekomma vissa partikelutslipp (vid start och landning) men dessa
bedéms vara sa sma att de kan bortses fran.

Nackdelar

- Med dagens batteriteknik kridvs brytning och anvindning av metallerna kobolt, silver och
littum. Produktionen av batterier 4r resurskrivande och omdebatterad, aven om den har
forbattrats under senare ar.

- Markanvindningen kan komma att 6ka om brinslecellsplan introduceras pd marknaden
eftersom vitgas kriver storre tankar (bade pd marken och i flygplanen).

Neutral effekt

e Tringsel eller forseningar - elflyg bedéms inte ha nigon storre paverkan da luftrummet inte
ir s pass trafikerat pa merparten av de linjer som kan komma att etableras.

e Sikerhet — kraven pa flygsikerhet dr hogt stillda idag och det 4dr osannolikt att elflyg kan
undantas och ddrmed 6ka olycksrisken.

e Buller - elflyg har tystare motorer, men smé plan flyger pa ligre héjder och propelletljudet
kommer att vara kvar. Vissa uppgifter tyder dock pa att elflyg kan ha en ldgre bullerniva.

e Markanvindning - neutral effekt f6r flygplan som drivs med batterier som ocksa klarar sig
med kortare start- och landningsbanor. Sannolikt tillkommer inga nya flygplatser att
anliggas med anledning av tillgang till elflyg, och dd paverkas inte markanvindningen.
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Svira att bedéma

Statsfinansiella effekter dr svara att berikna eftersom effekterna beror pa stéd och stédnivier till
exempel om staten av klimatskil skulle subventionerar start- och landningsavgifter for elflyg.

5.5 Hur kan fossilfritt flyg paverka vara preferenser och resménster?

For att bedéma hur dessa forindringar kommer att paverka vara preferenser och resménster
behover vi titta pa nagra viktiga utvecklingsomriaden som kan anses vara kritiska for ett framtida
regionalt fossilfritt flyg.

5.5.1 Riackvidd flyg

I kallorna fran litteraturstudien har det inte helt klart framgatt hur olika intressenter definierar
rickvidden (se 5.2 Vad kan vi forvintas oss av elflyger? £6r definition av teoretisk och praktisk
rickvidd). Dagens flyg har stringa krav pa tillrickligt flygbrinsle f6r att kunna na en alternativ
flygplats. Nir det giller elflyg pratar flera aktérer om 400 km som “en limplig rickvidd”, vilket
tyder pa att elflygplan frimst dr limpliga att anvindas for lite kortare resor, upp till 400 km.
Nedanstdende figur visar en radie pa 400 km fran Dala Airport.

Bild 13: En radie p4 rickvidd 400 km fran Dala Airport

Nedan listas avstind (figelvigen) frin Dala Airport till efterfrigade destinationer (se delrapport
1. Ndringsiivets och civilsambdllets behov). Fagelvig dr inte att likstilla med flygvig.

e Stockholm-Arlanda 170 km

e  Goteborg 370 km
e Umei 450 km
e Skellefted 550 km
e Malmo 560 km
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e Kopenhamn 560 km
e Luled 660 km
e Kiruna 850 km
5.5.2 Flygbrinsle

Fossilfritt flyg dr ingen avldgsen utopi, det finns tillgdngliet redan idag. Se resonemang under 5.7
Nir kommer fossilfritt flyg?/ Biodrivmedel samt 5.3 Nar kan vi ha tillgang till fossilfritt fhygbrinsle?. 1
dagsliget dr biodrivmedel mer dn dubbelt sd dyrt finns bara en mycket liten efterfriagan. Det
rader ocksa stor osdkerhet gillande hur mycket biodrivmedel det gar att framstilla globalt?

5.5.3 Storlek pa flygplan

Utifran den information vi har idag kommer flygplan med 15 - 20 passagerare troligen att vara
limplig storlek pa elflygplan, i alla fall initialt.

5.5.4 Utveckling av batterier

Komponenter i dagens batterier dr en bristvara. Flera bilfabrikanter har fitt stoppa
produktionen av fordon da s.k. halvledare ir en bristvara.

5.5.5 Tankbart scenario regional flygtrafik

Idag gar majoriteten av inrikesflyget i Sverige via Stockholm-Arlanda (ARN) eller Stockholm-
Bromma (BMA). Som vi ser i kartan pa Bild 13 och listan med destinationer och avstind frin
Dala Airport, 4r méinga avstind mer dn 400 km vilket dr f6r langt for elflyg initialt. Tankar finns
dirfér om att dela upp en stricka i tva kortare strickor tex. Stockholm-Ornskoldsvik-Tuled i
stillet for att flyga direkt Stockholm-Lule.

Om Sverige verkligen vill ha fossilfritt flyg sa kommer de lingre inrikestlyglinjerna att beh6va
kortas ned till tva strickor i alla fall initialt sd linge som rickvidden f6r elflyg dr 400 km. D4
kommer nitet med flyglinjer att se ut pa ett annat sitt.

Dessutom har elflyget kortare start och landningsstricka och dr enligt vissa bedémare “mycket
mindre bullerpaverkande”, vilket innebir att flygplatser i stider med snabb anslutning kan bli
attraktiva igen med hénsyn till tidsvinsten. Med elflyget kan stérre flygplatser f4 mindre
betydelse och mindre flygplatser stérre betydelse for inrikesflygnitet. Se delrapport 3. Regionala
och nationella forutsdttningar for fhygtrafiken (avsnitt 3.710 Bromma) om vikten av de mindre
flygplatserna for Sveriges inrikesflyg.

Ovanstiende resonemang gar delvis emot det behov resendrerna anger (se delrapport 7) att:

Resandet skall vara snabbt och effektivt
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Mellanlandningar g6r att resandet tar lingre tid och start och landning ir ett stérande moment
under resan i och med de speciella regler som giller. A andra sidan beror det pa vad man jimfor
med. Det ir ndgot mer tidskrivande att flyga fran Dala Airport via Ornskéldsvik till Luled 4n att
flyga direkt fran Dala Airport till Luled. Men, om man jimfor med att aka tag vilket tar drygt 12h
mellan Luled och Borlinge, s ir elflyg med en mellanlandning absolut ett snabbt och effektivt
satt att resa.

5.6 Framtidsscenarier

Eftersom elflyget kriver utveckling under en relativt lang tidsperiod gors ingen prognos pa kort
sikt (2023). I stillet presenteras bedémningar ur femarsperspektiv (2026) samt tioarsperspektiv
(2031).

I denna utredning har vi fokuserat pa batterielektrisk framdrift samt framdrift med brinsleceller
(vitgas) som bada sker helt utan fossila drivmedel. I ett avlangt land som Sverige dr det viktigt
att olika transportslag sisom jirnvig, vigfordon, flygtrafik samt sjofart kan samverka. En
utveckling av ett fossilfritt flyg kan bidra till denna utveckling.

5.6.1 Fem ars sikt 2026

Utifran tillginglig batterikapacitet kan endast mindre plan som flyger strickor uppemot 400 km
bli elektrifierade pa nagra drs sikt exempelvis med svenska Heart ES-19. Den férvintande
6kningen av energititheten i batterierna kommer i férsta skedet méjliggora att rickvidden 6kar.
Men som vi pavisat under 5.2 Nar kan vi forvintas ha elfyg? finns riskmoment kopplade till
utvecklingen och dven mindre stérningar i tidplanerna kan leda till stora férseningar.

Brinslecellsdrivna flygplan har pé sikt forutsittningar att vara en framdrivningsteknik som
innebdr mindre klimatpaverkan, med det dterstar mycket forskning, utveckling och
regelanpassning innan tekniken dr pa plats, vilket inte férvintas ske inom fem ar till 2026.

5.6.2 Tio ars sikt 2031

Okad energitithet mojliggér att flygplanen kan 6ka i storlek, men det krivs utveckling och
certifiering av nya flygplan vilket dr en process som tar mdnga dr. En annan utmaning fér det
batterielektriska flyget dr att 6ka flygplanens hastighet utan att ge avkall pa rickvidden vilket gor
att det dr en utmaning att tillverka elflyg som dr konkurrenskraftiga pa lingre avstand inom tio
ar. Amerikanska Wright Electric arbetar med att utveckla ett elflygplan f6r 186 passagerare som
inledningsvis har en rickvidd pa drygt 500 km och malsittningen 4r att den skall vara i trafik
under 2030.

Brinslecellsdrivna flygplan behéver kompletteras med batteri for att kunna leverera tillricklig
effekt for flygets stigningsfas. Nuvarande bedémning dr att brinslecellsdrivna 19-sitesplan kan
vara i drift om cirka tio ar.
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Aven nir det giller uppstillda férvintningar pa vad som kan ha i satts i drift inom en
tioarsperiod finns samma typ av riskmoment som giller f6r utvecklingen inom fem ar.

5.7 Potential for fossilfritt flyg fran Dala Airport

Potentialen for att flyga fossilfritt till/frin Dala Airport kan forst bedémas om man inkluderar
den framtida efterfrigan pa flyg som transportsitt fran regionen, dvs en kombination av
resultatet fran delrapport 2. Ny feknik och nya drivmedel och delrapport 1. Ndringslivets och
civilsamballets behov. Troligen kommer potentialen att finnas i nya reguljdra flyglinjer, om sidana
kan etableras. Chartertrafik och den trafik som till exempel MSB med flera myndigheter
kommer att bedriva kommer sannolikt inte att ersittas av eldrift under 6verskadlig tid.
Exempelvis torde brandslickning av skogsbrinder - med krav pa transport av stora mingder
vatten - inte att kunna ske pa ett rimligt och kostnadseffektivt sitt med den utveckling av
elflygets transportférméga som i dagsliget har aviserats.

Redan idag finns laddstolpar f6r mindre elflyg pd Dala Airport (se 4.2.2 Uppskattad
sjdlvbetianingstankning och laddstolpar for elflyg) vilket gor att flygplatsen 1 alla fall till viss del dr redo
att ta emot elflyg.
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6. Regionala och nationella forutsattningar for
flygtrafiken

Delrapport 3: Regionala och nationella forutsdttningar for fhygtrafiken har fokus pa flygtrafiken utifran
ett svenskt nationellt perspektiv géllande politik, ekonomi och regional utveckling. I
delleveransen beskrivs dven hur flygtrafiken paverkar och paverkas av jirnvigsresandet. En
overgripande bedémning om flygresandets utveckling gérs ocksa. Delrapporten analyserar
endast i mindre utstrdckning férhallanden specifika f6r Dala Airport, vilket gors mer utforligt i
andra delrapporter.

6.1 Forutsattningar for flyget i Sverige (jamfort med Norge och Finland)
Flyget och flygplatsers utveckling baseras pa ett antal férutsittningar:

- politik

- ckonomi (kostnader, kundintikter, 6vrig finansiering)
- klimatperspektivet

- regional utveckling

- niringslivets behov

- befolkningstithet

- avstand

- kommunala och regionala mal

- digitaliseringens mojligheter

Vissa férutsittningar 4r samma Sver hela Sverige baserat pa den politik och de ekonomiska
férutsdttningar som beslutas av riksdag och regering, andra férutsittningar dr baserade pa
regionala och kommunala beslut. Under 2020, 2021 och en period framiat paverkar dven
Coronapandemin.

Sverige, Norge och Finland 4r jimférbara linder; glest befolkade med linga avstind vilket g6t
flyget viktigt, samtidigt som l6nsamhet endast har varit méjligt for stora navflygplatser nira
lindernas storre stader.

I Norge och i Finland dr nistan alla flygplatser statliga och 6verskotten fran de vinstdrivande
flygplatserna finansierar 6vriga flygplatser och sikerstiller deras dverlevnad. Pa sa sitt skulle
man kunna siga att flyget dr en del av samhillets kollektivtrafik med syfte att sikra transporter
dven till platser dir det dr svart att bygga, eller tar lang tid att ta sig med tig eller bil.

I Sverige dr uppligget ett annat, staten dger och driver de stora flygplatserna via Swedavia (se
lista 1 Bilaga 1 Svenska flygplatser i statliga Swedavias dgo) och kommuner och regioner (i huvudsak)
far ta ansvar for, driva och finansiera 6vriga flygplatser (se lista i Bilaga 2 Ovriga svenska flygplatser -
SRF Ett flyg for alla eller bara for vissa?) Stockholm-Arlandas intdkter finansierar de statliga
flygplatsernas verksamhet, samtidigt som dgarna till de icke-statliga flygplatserna till stérsta del
fir bekosta sin verksambhet sjdlva. Det gor att beslut som paverkar det nationella flygplatsnitet
till viss del fattas pa regional eller kommunal niva.

36



FALUN BORLANGE
REGIONEN

Flygutredning
17 september 2021

6.1.1 Trafikplikt och upphandling av trafik

Varje BEU-land kan sjilva bestimma vilken eller vilka offentliga aktérer som kan k&pa
regelbunden flygtrafik, EU:s lufttrafikférordning reglerar under vilka férutsittningar och pa
vilket sitt. Enligt Sveriges tolkning av regelverket dr det idag endast Trafikverket som far
upphandla flyglinjer.

Enligt SKR ir det ett problem att inte kommuner och regioner fir upphandla flygtratik (se
Regionala flygplatser, En dversikt av utmaningar och nyttor, SKR 210119). Ocksa 1 Hemstillan om fortsatt
stid til] Svenska regionala fhygplatser med anledning av covid-19 (till Infrastrukturminister Tomas
Eneroth) foreslas att lata regioner och kommuner sjilva fa upphandla flygtrafik.

Om regioner och kommuner fick méjlighet att upphandla flygtrafik skulle det kunna méjligg6ra
en bittre spegling av regionala behov och ge bittre férutsittningar f6r ekonomisk och
miljémissig hallbarhet.

6.2 Ekonomiska forutsattningar

De stora flygplatserna har forutsittningar att skapa vinster, Stockholm-Arlanda i runda tal 1,5
miljarder per ar (innan pandemin) samtidigt som de mindre regionala flygplatserna, som matar
de storre flygplatserna med trafik, visar minustresultat pa totalt omkring 500 miljoner/éar (innan
pandemin). Se delrapport 3: Regionala och nationella forutsattmingar for flygtrafiken £6r mer utvecklat
resonemang kring detta. Innan pandemin gick det svenska flygplatssystemet (totalt sett) med
Overskott, men det statliga driftstodet tickte inte de regionala flygplatsernas underskott.

Sveriges Regionala Flygplatser (SRF) har kommit ut med en rapport: E# fhyg for alla - eller bara for
vissa (Svenska Regionala Flygplatser AB, SRF, 2108-06-19). Rapporten handlar mycket om de
ckonomiska svérigheterna f6r regionala flygplatser i Sverige med nuvarande system. I rapporten
finns en sammanstillning av ekonomiskt resultat f6r bastjinster samt investeringsbehovet f6r
Sveriges regionala flygplatser. Den visar att de samlade underskotten f6r bastjanster t6r de
regionala flygplatserna dr 562 mkr. och att investeringsbehovet ar 1 576 mkr. Ingen regional
flygplats uppvisar ett positivt netto pa basverksamheten vilket innebdr att samtliga dgare
(kommuner och regioner) skjuter till medel £6r att kompensera underskottet.

Som nimns ovan Sverskrider (i normalliget fére pandemin) Sverskottet som genereras vid de
statligt 4gda flygplatserna underskottet hos de regionala. SRF:s rapport foresprakar dirfor att de
statliga driftbidragen borde utdkas till att omfatta alla icke-statliga flygplatser och héjas till en
niva som ticker flygplatsernas verkliga underskott.

Ett annat alternativ skulle kunna vara att forstatliga de regionala flygplatserna, men en méjlig
konsekvens av detta dr att regioner och kommuner da riskerar att férlora méjligheten att
paverka flygplatsens utveckling och fortlevnad i regionen.
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6.3 Samhillets behov av flygplatser

De regionala flygplatserna tillhandahiller verksamheter som kan ses som st6d till samhallet.
Olika flygplatser tillhandahaller olika typer av verksamheter i storre eller mindre omfattning (lis
mer om det i allméinhet 1 delrapport 3: Regionala och nationella forutsattningar for flygtrafiken samt om
Dala Airport specifikt i delrapport 7. Naringslivets och civilsambillets bebov).

Nistan alla icke-statliga flygplatser dr bas for allminflyg (flygklubbar). Allménflyget bedriver
flygutbildning men 4r ocksa en viktig resurs for brandflyg, kraftnitsinspektioner och annat stéd
till samhallet.

Nigra flygplatser har basering t6r ambulansflyg, bide med flygplan och helikoptrar. Nistan alla
flygplatser medverkar till att sdkerstilla akuta sjukvardstransporter (patientflygningar eller
organtransporter).

Flera svenska myndigheter nyttjar de regionala flygplatserna. Férutom Polis, Kustbevakning,
Lantmiteriet och SAR-transporter (Search And Rescue) nyttjar ocksd Kriminalvarden
(fangtransporter) och Migrationsverket (avvisningar) icke-statliga flygplatser. Eftersom béade
fangtransporter och avvisningar har en hog riskfaktor viljer myndigheterna ofta flygplatser med
mindre reguljir trafik.

Vissa flygplatser ir nationella centra, till exempel dr Orebro Sveriges nationella centrum for
storre humanitira hjilpsindningar, Sundsvall Sverige storsta postflygplats efter Arlanda och
Viisterds Sveriges storsta flygplats f6r utbildning och stodfunktioner f6r flygféretag med fem
flygskolor och verksamheter f6r flygunderhall. Vid Ljungbyhed finns Trafikflyghégskolan och
kvalificerad flygteknikutbildning. Négra flygplatser har konkreta projekt i den satsning som gors

pa gront flyg.

Den hogre beredskapen och utvidgade forsvarsplaneringen bdde inom det civila forsvaret och
inom Férsvarsmakten innebir troligen konsekvenser for alla flygplatser, bade for att sikra
transportmdjligheter av personal och materiel, flygbaser 1 hindelse av krig och f6révning i
fredstid samt tillgang till fritt luftrum att 6va i.

Forvintningen dr att samhillets och férsvarets behov uppfylls, 4ven av de regionala flygplatserna
vilka till storsta del finansieras av kommuner och/eller regioner.

6.4 Framtiden for regionala flygplatser

Flera studier (bl.a. Ferguson och Forslid) har visat att flyget har betydelse £6r den regionala
ekonomin, det finns ett kartlagt samband mellan flyg och kommunal utveckling 1 Sverige.
Samtliga studier dr dock gjorda innan pandemin och vi kan dirfor inte sikert sdga att sambandet
giller dven fortsittningsvis.

Sambhillet utvecklas via méten mellan manniskor och utbyten av tjdnster och varor. Om en
region ir attraktiv drar den till sig den kompetens och krafter som vill bidra till ytterligare
utveckling. En attraktiv region stiller krav pa och bidrar till bra transportmdiligheter.
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Sveriges Kommuner och Regioner (se Regionala fhygplatser, En dversikt av utmaningar och nyttor,
210719) menar att manga studier visar pd ett starkt positivt samband mellan flygutbud och
ekonomisk utveckling i en region. Fragan dr om det dr flygutbudet som driver tillvixten eller om
det snarare dr sa att hog tillvixt 1 en region leder till stérre flygutbud? SKR konstaterar att de
flesta studier visar att effekterna dr dubbelriktade men att det frimst dr flyget som har en hogre
positiv paverkan pd tillvixten dn tvdrtom.

Med anledning av svérigheterna att fa ekonomin att gi ihop f6r de regionala flygplatserna, ar
fragan om flygplatsernas framtid ofta uppe for diskussion och olika utredningar (likt denna) har
gjorts for att utreda olika flygplatsers framtid.

I véras presenterades resultatet av en utredning om flygplatserna i Visternorrland (Sundsvall
Timri Airport, Ornskoldsvik Airport och Hoga Kusten Airport) Samhdillseffekter av flygverkesambet i
Vdsternorrland (Region 1/ dsternorrland 210325).

1 april beslutade Infrastrukturdepartementet om ett uppdrag att ta fram underlag infér en
avveckling av driften av och verksamheterna vid Bromma flygplats. Utredningens uppgift dr att
beskriva och redovisa atgirder for att sikra nédvindig kapacitet vid Arlanda flygplats vid en
avveckling av verksamheten. Uppdraget redovisades den 31 augusti 2021 (Brozmma fhgplats —
underlag for avveckling av drift och verksambet Ds2021:25).

Gillande Visterds flygplats ville den styrande majoriteten i Visterds ligga ned flygplatsen med
anledning av kostnaden f&r det ekonomiska underskottet som funnits under méanga ar. Dir
genomfordes viren 2021 en folkomréstning 1 fragan dir alternativet att inte ldgga ned
flygplatsen fick flest réster och i och med det kommer flygplatsen inte att liggas ner.

Att frdgan dr uppe pa s ménga stillen visar hur viktig den ekonomiska frigan dr. De olika
angreppssitt som valts for att besluta om flygplatsernas framtid visar hur svir denna fraga ar.

6.5 Hur paverkas flygtrafiken av tagtrafikens utveckling?

En parameter som innan pandemin minskade flygresandet till f6rman f6r resor med jirnvig var
den s.k. ”flygskammen” kopplat till flygets negativa miljépaverkan. Med stor sannolikhet
kommer efterfrigan péd hallbart resande att paverka bade affirs- och privatresor ocksé efter
pandemin, dock oklart i vilken omfattning.

Precis som flygresorna har jirnvigsresorna minskat under pandemin. Tron 4r att de kommer att
dterupptas, men precis som for flyget dr det dnnu oklart i vilken omfattning och i vilken takt.
Kan 6kningen innan pandemin (kopplat bland annat till miljoperspektivet) uppnas igen?

Flera saker kan paverka utvecklingen av tdgresandet:

- Affirsresor och pendlingsresor minskar nir man har konstaterat att det fungerar att
arbeta pa distans.

- Privatresor kan 6ka ndr man har upptickt att Sverige 4r ett bra land att semestra 1.
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- Det kan finnas ett uppdidmt behov (bide affirsresor och privatresor) av att triffas igen
och resandet tar fart.

- Trenden att flytta ut frin stadskédrnorna kan innebira att behovet av bade
pendlingsresor och lingre resor till och fran arbetsplatsen dkar.

- Den sparburna trafiken kan komma att skapa gemensamma 16sningar med andra
transportslag.

- Onskan om ett mer hallbart reande gynnar resande med jirnvig.

- Uppmaningen under pandemin att minimera kollektiva resor, vilket bland annat
inneburit att minniskor i stillet anvint bilen, kan vara till nackdel £6r taget. Bade
fortsatt smittridsla och bekvimlighetsskil kan innebdra att vissa inte atergar till tdget.

- Successivt 6kat nyttjandet av miljévinliga vigfordon skulle kunna innebdra att
klimatorsaken till att vélja tiget minskar.

Tidsperspektiv och tillginglighet dr viktiga faktorer att beakta (vilken vikt néringsliv och
sambhille ligger vid detta beskrivs mer utforligt i delrapport 7. Naringslivets och civilsamballets bebov).
Innan det fanns en tigférbindelse till Arlanda via Dalabanan, fanns bittre foérutsittningar fér
flygtrafik fran Dala Airport till och fran Stockholm (bade Arlanda och Bromma) och andra orter
béde i Sverige och utomlands. Nu dr det en sjilvklarhet f6r de flesta att ta sig med bil eller tag till
Stockholm-Arlanda och flyga darifrin.

6.5.1 Jarnvigstrafik till och fran Dalarna

Samma tinkbara scenarier for jirnvigsresor efter pandemin som giller generellt f6r Sverige, kan
ocksd antas gilla f6r resor till och fran Dalarna.

Sedan flera dr pagir en upprustning och f6rbittring av Dalabanan (Dalarna-Uppsala) och
strickan Orebro-Givle. P4 Dalabanan kommer forbittringarna att innebira en restid pa 93
minuter Uppsala-Borlinge, vilket 4r en minskning med 7 minuter frin dagens 100 minuter. Om
fler planerade forbittringar genomférs, minskar tiden med ytterligare 4 minuter, till totalt 89
minuter. P4 strickan Givle-Borlinge medfor forbittringarna férkortade restider med 5 - 7
minuter och pa strickan Borldnge-Frovi kortade restider med 3 - 11 minuter.

Aven SJ (som fér nirvarande kor det mesta av persontrafiken till och fran Dalarna) genomfér
forbittringar; under 2022 och 2023 inférs timmestrafik pa strickan Mora-Botlinge, under 2025
ersittas nuvarande loktag med snabbtag vilket innebir uttkad trafik och kortare restider.

Det har skett, sker och kommer (se ovan) att ske f6rindringar inom jarnvigen som paverkar
restiderna till och fran Dalarna, inte minst méjligheten att resa med tdg till och fran Arlanda.

Oavsett pandemin kan foljande konstateras/antagas:

1. Flygtrafiken Dala Airport - Arlanda férsvann succesivt nir tigen frin Dalarna bérjade passera
Arlanda.
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2. Nir flygtrafiken Dala Airport - Géteborg férsvann har det troligen inneburit att fler resenirer
tar taget. Eventuellt tar vissa resenirer taget Dalarna-Arlanda och flyger till Géteborg dirifran.

3. Vissa av de resendrer som flog Dala Airport - Malmé kan resa med dag-eller nattdg alternativt
tag till Arlanda och flyg Malmé dirifran.

4. Direkttagstrafiken Dalarna - G6teborg kan ha lockat resenirer till tdget fran flyget.

5. Nattdgstrafik som tidigare passerade Dalarna for resor till s6dra Sverige lades ner eftersom
den var olénsam.

Det dr svart £6r flyg frain Dala Airport att konkurrera (utifran tids-, kostnads- och
miljéperspektiv) med jarnvigen vid transporter till och fran Arlanda. I och med de investeringar
som Trafikverket (infrastrukturférbittringar) och SJ (snabbare och bekvimare tig) gér som
medf6r kortare restider, kommer det att bli 4nnu svarare att £for flyget att konkurrera.

Men, i en framtid med fossilfritt flyg fran Dala Airport skulle flyget méjligen dterigen kunna
konkurrera pa strickan Dala Airport - Stockholm-Arlanda, tack vare tidsvinsten.

6.5.2 Tidsatgéang vid tagresor

Tidsperspektivets paverkan, dvs. den tid det tar att resa med jirnvig jimfoért med flyg, blir mer
patagligt pa lingre strickor; till exempel tur och retur Malmd, Goteborg, Kastrup eller Oslo. 1
dagsliget innebir en resa med tag frin Borlidnge till G6teborg eller Malmé att en affirsresenér
behéver dka dagen fore £6r att kunna medverka vid ett méte som startar tidig f6rmiddag, vilket
dven medfor en extra kostnad pa grund av en extra Gvernattning.

Med fossilfritt reguljarflye mellan Dala Airport och Géteborg/Malmé dir man kan resa pa
morgonen och komma hem i rimlig tid pa kvillen, skulle troligen vissa resenirer vilja detta
alternativ 1 konkurrens med jirnvigen, utifrdn ett tidsbesparingsperspektiv. P4 motsvarande sitt
skulle en flygférbindelse fran Dala Airport till Kastrup utifrdn ett tidsbesparingsperspektiv
kunna “vinna” 6ver en resa med jirnvig. Inte enbart f6r vidare flygresor frin Kastrup utan
ocksd tack vare mojligheten att snabbt ta sig vidare till sédra Sverige. Motsvarande
tidsbesparingsperspektiv giller dven f6r Oslo.

Att fler viljer tag i stillet fOr flyg f6r resor inom landet, giller framférallt kortare strickor ddr
taget tidsmissigt matchar flyget, tex. Stockholm-Géteborg.

Stockholm C — Gé6teborg C - 3h 05 min

Nir det giller lingre strickor dr tdget idag inte lika konkurrenskraftigt, framfor allt med
anledning av tidsdtgangen och att man i flera fall beh&ver géra byten. Och nir tigresorna
innebir extra Gvernattningar dr det troligen 4n mindre lockande att dka tig om flyg finns. Nedan
visas nagra exempel pa hur ling tid (nattdgen baserat pa SJ:s tidtabell f6r 2109006), det tar att dka
tag fran Borlinge till ett antal destinationer (de som efterfrigas enligt delrapport 7. Naringslivets
och civilsamballets behov)
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e Stockholm 2h 13 min
e  Goteborg 5h 41 min nattdg 14h 3 min (2 byten)
e Umei 6h 25 min nattdg 7h 59 min (1 byte)
e  Malmo 6h 52 min nattdg 11h 02 min (2 byten)
e Koépenhamn 7h 40 min nattdg 10h 48 min (2 byten)
e Skellefted 11h 07 min  nattdg 14h 15 min (3 byten)
e Luled 12h 05 min  nattidg 12h 23 min (1 byte)
e Kiruna nattdg 15h 04 min (1 byte)

Miljéaspekten dr en viktig parameter som kan innebira att bide privatresenirer och
affirsresendrer, antingen av egen vilja eller via resepolicys, styrs bort fran flygresor till dess att
flyget betraktas som klimatvinligt (el, vitgas eller biobrinsle).

Om nattigstrafik skulle dterinféras mellan Dalarna - Goteborg och/eller Dalarna — Malmo
skulle det kunna vara ett lockande alternativ. Fér ndrvarande har SJ dock inga planer pa att ater
etablera nattagstrafik Dalarna — Géteborg/Malmé eftersom det inte varit kommersiellt hallbart.

6.6 Prognoser for flygtrafikens utveckling nationelit
I Sverige 4r det framfor allt tre aktGrer som gor prognoser for flygtrafiken:

Swedavia - lingsiktig prognos, den senaste fran juni 2019 stricker sig till 2050, Swedavias
langtidsprognos 2019-2050 (Swedavia 2019-06-30).

Trafikverket - lingsiktigt perspektiv, den senaste prognosen fran juni 2020 stricker sig till 2040,
Resandeprognos fir flygtrafiken 2040 (Trafikverket, Arendenummer: 2017/111007, 2020-06-15).
Trafikverkets prognos utgér frin Swedavias och Transportstyrelsens prognoser och ir skapad
utifran tillgAngliga férutsittningar i december 2019, dvs. innan pandemin.

Transportstyrelsen - kortsiktigt perspektiv, ungefir fem-sex ar framat i tiden.
Transportstyrelsen gér prognoser tva ganger per dr, den senaste dr fran april 2021,
Passagerarprognos 2021 - 2027 Trafikprognos for svensk lufifart (Transportstyrelsen, Dnr TSL 2021 -
2038, april 2021).

Pandemin skapar en stor osdkerhet i flygresandets utveckling de kommande aren. Eftersom
Swedavias senaste prognos dr daterad 2019-06-30, dvs. innan pandemin, dr prognoserna i det
dokumentet inte relevanta hir. Inte heller Trafikverkets rapport frin juni 2020, vilken baseras
delvis pd Swedavias rapport, bér anvindas for att géra prognoserna pa 5 — 10 ér.

Denna utredning har ett tidsmissigt ndrmare fokus. Utgangspunkten har dirfor varit att anvinda
Transportstyrelsens prognoser. Dess prognoser 6ver passagerarantal tas fram for att utgora
underlag f6r Transportstyrelsens avgiftssittning, men ocksé for att ge omvirlden
Transportstyrelsens bedémning av flygtrafikens utveckling pa kort och medellidng sikt.
Prognosen omfattar perioden 2021-2027.
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Normalt baseras Transportstyrelsens prognoser pé historiska samband, men under ridande
omstindigheter med pégiende pandemi och fortsatt osidkerhet, si fungerar de traditionella
modellerna inte.

Flygindustrin befinner sig i den viérsta kris som branschen nagonsin utsatts fér och
foljdverkningarna ar i dagsliget svéra att Gverblicka. Flygbolag har gitt i konkurs, andra dr under
rekonstruktion och i stort sett alla bolag har gjort betydande foérluster. Prognosférutsittningarna
ir alltsd fundamentalt annorlunda dn under mer normala férhallanden.

Dirfor har Transportstyrelsen delat upp prognosperioden i tva olika faser:
1. Aterhéimtning — Fas 1, dren 2021 till 2023, anses pga. pandemin vara svirbedémd.

2. Fas 2 - fran 2024 och framat, man tror att denna period 4r enklare att bedéma eftersom
man tror att sambhidllet 1 stort sett kommer att dterga till ett mer normalt beteende, varfor
den vanliga prognosmodellen med BNP som frimsta férklarande variabel dd kan
anvindas.

6.6.1 Passagerarutveckling de senaste dren

Redan innan pandemin syntes en minskning av flygtrafiken (se Passagerarprognos 2020-206
Trafikprognos for svensk lufifart, Transportstyrelsen Dnr TSL 2020-683, oktober 2020).
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Bild 14: Avresande passagerare, férindring jimfoért med samma manad éret fére i procent
(Kélla: Passagerarprognos 2020-2026 Trafikprognos for svensk luftfart,
Transportstyrelsen Dnr TSL 2020-683, oktober 2020)
Det dr inrikestrafiken som svarat f6r storre delen av nedgangen under perioden, bade i absoluta
och i relativa tal. Transportstyrelsen menar att det finns ett par saker som skulle kunna férklara
skillnaderna. Den kanske viktigaste faktorn dr de relativt stora kapacitetsminskningar som gjorts,
framfor allt inrikes. En ytterligare forklaring kan vara att den miljédebatt som varit har paverkat

firdmedelsvalet, vilket paverkat utrikes resor mindre eftersom det oftast saknas alternativa
fairdmedel.
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Bild 15: Antal passagerare i Sverige, utrikes- och inrikesflyg, 2010 — 2020 (Kélla: Lufifart 2020,
Trafikanalys, www.trafa.se/globalassets/statistik /luftfart/2020 /Tuftfart-2020.pdf)

I Trafas officiella statistik syns nedgangen frin 2019 jimfért med 2018, och i en kommentar till
statistiken (Kalla: Laufifart 2019 Trafikanalys) nimns féljande:

Jéimfort med foregaende dr dr det en minskning av antalet ntrikes passagerare med dpygt 2 procent medan antalet
inrikes passagerare minskat med nastan 9 procent. Det tyder pa ett trendbrott for antalet som reser med flyg,
speciellt inrikes. Det dr ett trendbrott som kan ha samband med en allménekonomisk avmattning men dven med
den Gkade medyetenbeten om klimathotet.

6.6.2 Passagerarutveckling under pandemin

I Transporttstyrelsens rapport (Passagerarprognos 2020-2026 Trafikprognos for svensk lufifard) beskrivs
att under 2020 minskade antalet avresande passagerare pa de svenska flygplatserna med 75
procent jamfért med 2019, ned till cirka 5,6 miljoner avresande passagerare. Det motsvarar ett
tapp pa drygt 16,8 miljoner avresande passagerare.

Efter att WHO 1 mitten av mars 2020 klassade virusutbrottet som en pandemi inférde linder
restriktioner av olika slag vilket slog hart mot hela reseindustrin. Under drygt fyra veckor med
bérjan i mitten av mars rasade flygresandet. Botten passerades vecka 15 med endast 5 000
passagerare. Det kan jimféras med motsvarande vecka 2019 da antalet avresande riknades till
482 000. Direfter foljer en period av lingsamt 6kande trafik, for att fram emot slutet av dret dter
bérja minska pa grund av att nya restriktioner inférs som en f6ljd av en andra vig av
smittspridning. I figuren nedan visas passagerarutvecklingen pa de svenska flygplatserna férdelat
per vecka fran 2020 och framat.
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Bild 16: Avresande passagerare pi svenska flygplatser fran och med vecka 1, 2020
(Kélla: Passagerarprognos 2020—2026 Trafikprognos for svensk luftfarr).

6.6.3 Prognos dterhimtningsfas 2021 - 2023

Annu rader fortsatt smittspridning. Det finns en risk att nya muterade virusvarianter kan
utvecklas som befintliga likemedel inte skyddar mot, vilket skulle sld hart mot en redan
anstringd flygindustri.

En annan osidkerhet r6r frigan om pandemin kan medféra bestiende beteendeférindringar, dir
till exempel affirsresor dven pa sikt ersitts av virtuella méten. Nédgon siker kunskap om detta
finns inte och det dr stor spannvidd mellan olika uppfattningar.

En tredje osidkerhet dr hur flygindustrin kommer att se ut efter pandemin. Samtliga flygbolag har
gjort stora ekonomiska forluster och stater har tvingats gi in med olika typer av offentligt stéd
for att undvika konkurser. Detta har samtidigt inneburit att manga bolag dras med stora skulder
och tvingats krympa sina verksamheter. Aven pa den svenska inrikesmarknaden har det skett
betydande férindringar. Samtidigt har andra (mindre) flygbolag flyttat fram sina positioner.
Inrikesmarknaden kommer sannolikt att priglas av sméd marginaler under en lingre tid, vilket
innebdr en minskad riskbendgenhet som 1 praktiken betyder att ytterst i aktSrer kommer att
vara villiga att starta nya linjer. Hur konkurrensen mellan flygbolagen kommer att utvecklas kan
ha betydelse £6r hur snabbt marknaden dterhdmtar sig.

Transportstyrelsens bedémning, givet att vaccinationsplanen haller och att en tillrickligt hég
immunitet bland befolkningen uppnas under hésten, dr att dterhdmtningen kommer i ging i
slutet av tredje kvartalet 2021 och sen tilltar under resten av 4ret. Okningstakten forvintas bli
hég under framfor allt 2022 men dven under 2023. Det beror pa det ldga utgangsliget, men
Transportstyrelsen tror ocksd att det finns ett stort uppdamt resebehov.
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6.6.4 Prognos passagerarutveckling 2023 - 2027

Vid tidigare kriser har dterhimtningen tagit 4 till 5 4r innan man varit i kapp. Denna ging riknar
Transportstyrelsen att det tar lingre tid och att 2019 4rs passagerarvolymer inte kommer att nas
under prognosperioden. Det beror bland annat pé krisens djup och att Transportstyrelsen antar
ett visst matt av bestdende beteendeférindringar (ett grundantagande i prognosen). Det senare
giller framfor allt affdrsresandet, ddr fysiska moéten i 6kad utstrickning troligen kommer att
ersittas av virtuella.

Omfattningen av bestiende beteendedndringar dr mycket svara att uppskatta. Senast 2024 riknar
Transportstyrelsen med att samhillet atergatt till ndgot slags ”normallige”. Dirmed skulle de
mer traditionella prognosmodellerna kunna anvindas igen, bland annat genom att ta vara pa det
starka samband som finns mellan ekonomisk utveckling och efterfrigan pa flygresor.

Den férvintade utvecklingen av antal passagerare visas, tillsammans med négra ars tillbakablick,
i tabellen nedan.
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Bild 17: Utfall och férvintad utveckling av passagerarantal 2015 - 2027 (Kélla: Passagerarprognos 2020—2026
Trafikprognos for svensk luftfart, Transportstyrelsen Dnr TSI 2020-683, oktober 2020)

6.6.5 Pandemins paverkan pa flyget

I dagsliget har en successiv 6ppning av samhillet paborjats efter Coronapandemin. Men det dr
fortfarande oklart om resandet med flyg dterkommer till den nivd den var pa f6re pandemin eller
om nivan blir ldgre eller rent av hégre for att minniskor har ett uppddmt behov av att resa
(privat, semester och affirer)? Det dr 4ven oklart om oviljan att resa med flyg med anledning av
klimatpaverkan kommer att bestd eller om behovet av att resa gor att man flyger dndér

Coronapandemin har slagit hirt mot flyget. Periodvis har charter- och reguljirflyget varit
nastintill obefintligt. Manga flygbolag med persontrafik har ekonomiska problem och behov av
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stod och/eller finansiella tillskott pa olika satt. Intikesflyget och de regionala flygplatserna har
drabbats hart. Vissa flygplatser har fortfarande ingen charter- eller reguljirtrafik 1 ging.

Regionala flygplatser har under pandemin férvintats uppritthalla de samhillsviktiga
funktionerna. Regeringen har under pandemin utsett flygplatser till sa kallade
beredskapsflygplatser. Overenskommelsen innebir att flygplatserna dygnet runt ska halla en
beredskap att ta emot flygtransporter som utfoér akuta eller av annat skal prioriterade transporter
f6r hilso- och sjukvarden. Flygplatserna har fatt viss extra finansiering och staten har dven
tillskjutit extra medel som tillfilligt driftstod, men det ticker inte de extra kostnaderna (se
delrapport 4. Ekonomiska forutsétiningar Dala Airport). Under pandemin kan konstateras att det
finns en skillnad i hur de statligt dgda flygplatserna och icke statligt dgda flygplatserna har
hanterats, till exempel stédet till flygtrafikledning (se Hemstillan om fortsatt stid till Svenska regionala
[fhgplatser med anledning av covid-19, SRF 200915).

Oavsett 1 vilken takt och omfattning flyget aterhidmtar sig, kommer det att krdvas tdlamod och
uthallighet av de regionala flygplatserna. Eftersom de grundliggande forutsittningarna inte har
férindrats dr det troligt att nir statens stéd, med anledning av pandemin, férsvinner har man
samma ckonomiska foérutsittningar som fére pandemin. En snabb dterhimtning av flygtrafiken
skulle hjalpa upp ekonomin men de regionala flygplatserna kommer 4ven fortsatt att drivas med
ett underskott i sin basverksambhet (se 6.2 Ekonomiska forutsétiningar).

6.8 Dala Airports forutsattningar

Dala Airport har samma problem som 6vriga ej statligt dgda flygplatser i Sverige: de lyckas inte
fa balans 1 ekonomin. Som nimnts under 6.7 Forutsittningar for fhget i Sverige och 6.2 Ekonomiska
forutsattningar, gar tlygplatsdriften i Sverige plus varje dr totalt sett, ddr staten som driver de stora
flygplatserna har ett 6verskott och kommuner och regioner som driver regionala flygplaster dras
med drliga underskott, trots att de regionala flygplatserna bidrar till Gverskottet i och med att de
matar trafik till de storre flygplatserna. Det gor att beslut som paverkar det nationella
flygplatsnitet till viss del fattas pa regional eller kommunal niva.

I SRE:s rapport foresprikas att de statliga driftbidragen borde utdkas till att omfatta alla icke-
statliga flygplatser och hoja driftstédet till en nivd som ticker flygplatsernas verkliga underskott.

Ett annat alternativ skulle kunna vara att forstatliga de regionala flygplatserna, men en méjlig
konsekvens av detta ir att regioner och kommuner da riskerar att férlora méjligheten att
péverka flygplatsens utveckling och fortlevnad.

Detta ir alternativ som dgarna av Dala Airport bor fundera 6ver och méjligen driva tillsammans
med andra dgare av regionala flygplatser.

6.8.1 Nirheten till Arlanda

Det geografiska liget och avstdndet till andra storre flygplatser med internationell trafik har
betydelse for hur en regional flygplats anvinds. Ett visst avstind (km och/eller tid) till den

47



FALUN BORLANGE
REGIONEN

Flygutredning
17 september 2021

storre flygplatsen dr en brytpunkt f6r ndr man i stillet £6r att flyga inrikesflyg till den stérre
flygplatsen hellre reser med vigtransport eller tag. Nirheten till andra regionala flygplatser och
dess utbud av destinationer och turtithet paverkar en specifik flygplats.

Antalet méjliga resendrer dr ocksa av stor vikt. Hir beaktas bade resendrer som dr boende i
upptagningsomradet men ocksa de som 1 affirer, av privata skil eller som turist, reser in till
omradet.

Antalet méjliga resenirer och kategorier av resenirer dr avgérande for en flygplats eftersom det
péverkar flygplatsens méjligheter att locka till sig flygbolag och flyglinjer.

6.8.2 Vikten av beslut om framtiden

Behovet av en flygplats behéver sittas i relation till Agarnas langsiktiga mal och strategi. Agarna
behover klargéra om goda flygférbindelser ér viktiga for att realisera dgarnas mal. Agarna
behéver ocksa klargbra om flygplatsen ér en del av strategin f6r att uppnd mélen (och ddrmed
bér fa de resurser som behovs), eller om flygplatsens resursbehov innebir att andra av dgarna
prioriterade omraden far mindre resurser, dvs. att det finns diskrepans mellan flygplatsens behov
och strategin.

En Kklar och tydlig strategi, politiskt oberoende, skapar en lingsiktig trygghet bade for de som
nyttjar och avser att nyttja flygplatsen (ndringsliv och privatpersoner) och aktorerna pa
flygplatsen (flygbolag, samhillsaktorer, hyresgister med flera).
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7. Kostnader och intakter for flygplatsdriften

Delrapport 4. Ekonomiska forutsittningar Dala Airport redogdr £6r kostnader och intikter pd
Dala Airport idag och under de senaste dren (2017 - 2020). Personal inom driftbolaget AB
Dala Airport har varit mycket hjalpsamma och bidragit med underlag. Driftbolaget ansvarar
dven for driften av Mora/Siljan flygplats, men siffrorna som anges i denna rapport avser
endast driften av Dala Airport.

Under 3.5 Fhgplatsdriften idag beskrivs AB Dalaflygs uppdrag med driften av Dala Airport.

7.1 Utveckling flygrérelser

Idag finns ingen reguljir flygtrafik pd Dala Airport, trots det sker en rad olika typer av
flygrorelser (start- och landningar) pa flygplatsen:

- utrikesflyg

- polis

- ambulansflyg
- militdr

- gods

- brandflyg

- flygklubbar

Se delrapport 4. Ekonomiska forutsattningar Dala Airport £6r mer ingdende beskrivning av de olika
flygrorelserna. Prislistan dr ’benchmarkad” och ér den samma £6r samtliga aktérer under
ordinarie Sppettider, oavsett om det dr samhillsnyttiga transporter eller om det 4r charter.

Det totala antalet flygrorelser har inte foérandrats sd mycket se senaste dren. Det man kan se dr
att inrikesflyget minskade under 2018 nir flyglinjerna till Malmé och Géteborg lades ner (se
Bilaga 3 Fhgrirelser 2020 - 2017 £6r detaljerad 6versikt). En 6kning av antal rérelser har skett £6r
skol- och privatflyg.

De flesta privatflygare har ett startdrskort som innebir att de landar och startar utan avgift.
Merparten av de som flyger mycket har ett start- och landningskort via Swedavia (ca 5 500 kr).
Dala Airport fir ingen fortjanst f6r dessa sévida inte flygplanet dr baserat pa Dala Aiport, dé far
de en liten del frin Swedavia. Det finns dven ett lokalt landningskort som 1 dagsldget kostar

1 000 kr som enbart giller f6r Dalaflygets tvé flygplatser. Eftersom det landningskortet dr
begrinsat, viljer de flesta att kopa Swedavias drskort.

I 6vrigt sd baseras avgifterna i mangt och mycket pa flygplanets maxvikt. Dvs stora tunga
flygplan betalar mer samt behéver fler tjdnster som tex catering, toatdmning osv. Sma litta
privatflygplan betalar lite eller inget alls om man har startarskort.

2020 2019 2018 2017
Antal flygrérelser totalt 2418 2 555 2433 2 436
Bild 18: Oversikt flygrérelser Dala Airport 2017 - 2020
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7.2 Resultatjamforelse ar 2017 - 2020

Detta avsnitt behandlar Dala Airports ekonomi aren 2017-2020, dér 4r 2017-2019 kan ses som
’normalar” medan 2020 4r paverkat av pandemin och ser dirmed annorlunda ut. Driftbolaget
redovisar sina intdkter som momsbelagda (MB) eller momsfria (MF). Konton bendmnda med
MF som dndelse avser ej mervirdesskattepliktiga intdkter (6t flygbolag med sin huvudsakliga
verksamhet utanfor Sverige), 6vrigt 4r momsbelagt med 25% och betecknas MB.

Nedan listas summering av intikter och kostnader (intdkt- och kostnadsposter 6ver 500 tkr) frin
Dala Airports del i Dala Flygets resultatrapport £6r dren 2017-2020, £6r fullstindig redovisning,
se Bilaga 3 Oversikt kostnader och intikter 2017-2020.

2020 2019 2018 2017
Rorelsens intakter 11 394 514 11 799 655 13 682 444 13 081 043
Rorelsens kostnader -28 113 944 -29 536 151 -28 603 326 -28 185 643
Resultat efter finansiella
poster -16 719 430 -17 736 496 -14 920 882 -15 104 600
= dgarbidrag

Bild 19: Kostnader, intikter, dgarbidrag Dala Airport 2017 - 2020

7.2.1 Agarbidrag

Ar 2020 var verksamhetsanslaget pa 16,7 miljoner fordelat pa flygplatsens fyra olika dgare
Borlinge (38,2 %), Falun (20,8 %), Region Dalarna (40,8 %) och évriga (0,2%). Av de 16,7
miljonerna var 11,1 miljoner ”tjanst av allmint ckonomiskt intresse” och 5,6 miljoner var
agartillskott for ”icke ekonomisk verksamhet”.

Med ”Icke ekonomisk verksamhet”” menas siddant som inte kan konkurrensutsittas och
som Dala Airport dr skyldiga att ha f6r att bedriva en flygplats tex flygledartorn,
navigeringsutrustning, tull, brand- och riddningstjinst, skydd for civilluftfart och
sikerhetskontrollen.

AB Dalaflyget limnar drligen in en budget till 4garna som ligger till grund f6r utbetalning av
tillskott. Bolaget redovisar sedan arligen sina kostnader och intdkter till dgarna f6r
stillningstagande om bolaget utfért den verksamhet som dgarna férordnat.

7.2.2 Statligt/regionalt bidrag

Dala Airport far drligen ett driftbidrag fran staten (hanteras numera via linsplanen och Region
Dalarna). Fér Dala Airport dr det 1 971 tkr per ar, en summa som kvarstir frin det tidigare
direkta statliga stddet. Under pandemidret 2020 fick Dala Airport ytterligare ett driftbidrag pa
1 424 tkr av Trafikverket f6r att fungera som beredskapsflygplats. Statligc/ regionalt stéd 2020
var totalt 3,4 miljoner.

Dala Airport dr en alternativ landningsplats till Arlanda vid tex bombhot eller extremvader.
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7.2.3 Kostnader f6r beredskap och sikerhetskrav

SKR skriver i rapporten Regionala flygplatser, En oversikt av ntmaningar och nyttor, 210119 att de
regionala flygplatserna har stor betydelse f6r Sveriges civila och militdra beredskap.
Riddningstjanst och ambulans- och sjuktransporter dr viktiga for regionernas invinare. Men
dven staten har ett stort intresse av att flygplatser runt om i landet har beredskap. Manga
flygplatser anvinds till exempel av Migrationsverket, polisen, MSB och forsvaret. Staten betalar
ingen ersittning for detta férutom landningsavgifter.

GAS-systemet (Gemensamma Avgiftssystemet f6r Sikerhetskontroll) dr ersittning f6r de
kostnader Dala Airport har f6r att utféra sikerhetskontroll pd passagerare och bagage.
Charging Scheme ér ersittning Dala Airport far via 6verflygande trafik som anvinde
flygplatsens navigationsutrustning.

Ar 2020 uppgick kostnaden f6r den ”Icke ekonomiska verksamheten” till 7,7 miljoner, av
dessa kostnader ticks 971 tkr av GAS-systemet och 1,1 miljoner av Charging Scheme.
Resterande ticks av dgartillskott pa 5,6 miljoner.

Aven internationell lagstiftning 6kar kostnaderna. Ett exempel ir ny lagstiftning frin EASA som
ersitter Transportstyrelsens tidigare krav och administrativa rutiner for flygplatser. Lagarna
stiller storre och férdyrande krav bland annat kring utbildning och krav pa brandbilar. Annan
sikerhetslagstiftning som har skirpts ror skydd mot spioneri, sabotage och terrorism,
informationssikerhet samt personalsikerhet. Hir finns ocksa hogre krav pa bevakning av yttre
grins-er, vilket medfort kraftigt 6kade kostnader £6r flygplatser, utan ersittning via GAS-
systemet (gemensamt ersdttningssystem for sikerhetskostnader).

Alla atgirder innebir hégre kostnader, och det enda flygplatsen kan gora ir att £6lja
lagstiftningen.

7.3 Kan drift och underhall av flygplatsen effektiviseras?

7.3.1 Méjlighet att 6ka intikter

Flygplatsens mojligheter att 6ka intdkterna ligger framst 1 att 6ka antalet flygrérelser samt 6ka
forsiljningen av tilliggstjdnster som tex catering, tdmma toaletter, stidning och tankning samt
6ka uthyrningen av befintliga lokaler.

Passagerartrafiken, bade reguljrflyg och charter, har gett goda intdkter. Inrikesflyget genererade
drygt 3,1 miljoner kronor i start/landningsavgifter inklusive tilliggsavgifter ar 2017, 2019 hade
motsvarande intiktspost sjunkit till 600 tkr.

Chartertrafiken gav en intiktsokning for utrikesflyg inklusive tilliggstjanster pa nistan 2 miljoner
kronor 2018 jamfort med féregiende dr. Foljande ar 2019 minskade intdkterna nigot for att
under pandemiiret 2020 minska markant. Charterflyget har pa si sitt har varit en bra affir som
gett en bra avkastning och minskat behovet av dgartillskott.
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Dala Airports prislista 4r avstimd mot marknaden och ligger 1 linje med branschpraxis. Det
tinns en tydlig branschsmirtgrins for bade tilldggstjanster och start- och landningstjdnster.
Att Oka intdkterna kan de frimst gbra genom att 6ka antalet flygrorelser, inte genom att
héja priset.

Ovriga intikter avser bland annat hyror och parkeringsintikter. Hyresintikterna kommer
fran uthyrning av de lokaler som AB Dalaflyget inte disponerar f6r eget bruk och den
intikten har 6kat visentligt pa senare dr. En intdktspost som 2017 var 1,5 miljon kronor
hade ar 2020 Gkat till ndrmare 2,4 miljoner.

En annan méjlig intdkt skulle kunna vara att anvinda stora ytor fOr att finga upp solenergi
genom solfangare pa intilliggande obrukbar mark, den dag ndr tekniken har utvecklats si att
det inte dr flygsdkerhetspdverkande.

En annan méjlighet 4r att 6ka antalet dgare, for att férdela behovet av verksamhetsanslag
pa flera kommuner. Manga kommuner tycker att det 4r bra med en flygplats men fa vill
betala. Fragan om samordning och eventuellt fler 4garkommuner skulle kunna hanteras av
region Dalarna.

Enligt flygplatsledningen gér man redan idag allt man kan f6r att 6ka intdkterna, man skulle
kanske kunna anvinda fastigheten mer och hyra ut fler lokaler och andra ytor. Dala Airport
har under aren stegvis 6kat sina §vriga intdkter frimst genom uthyrning av lokaler. En
intdktspost som 2017 var 1,5 miljon kronor hade ar 2020 6kat till nirmare 2,4 miljoner.

7.3.2 Méijlighet att reducera kostnader

En flygplats verksamhet dr mycket regelverksstyrd, vilket vdsentligt paverkar hur man kan
reducera kostnaderna. Dala Airports enskilt storsta kostnadspost dr personalkostnaderna.
Dala Airport har i dag den minimibemanning som kréivs for att driva en flygplats.
Personalen har flera roller som exempelvis incheckningspersonal och
sikerhetskontrollanter, ramppersonal, flygplatsbrandmin, sné- och filtréjare. Vid
charteravgangar och andra toppar tas extra personal in som jobbar pa timme. Trots det ir
personalkostnader Dala Airports enskilt storsta kostnadspost.

Dala Airport dr kostnadsmedvetna och reparationer savil av byggnader som av material
go6rs 1 mojligaste man av egen personal. Begagnad utrustning som tex flygplatsbrandbil,
trappor etc. kops mestadels frain Swedavias flygplatser till en brakdel av nypriset.

Dalaflyget AB dr en gemensam driftorganisation som betjinar Mora och Borlinge flygplats
vilket gbr att personalen kan ta st6d av varandra och det dr ekonomiskt férdelaktigt.

Dala Airport har upphandlat extern flygledning (ACR) vilket 4r vanligt f6r sma flygplatser.
Det krivs en stor organisation for att fa skéta flygledningen och det vore betydligt dyrare
att gbra det i egen regi.

Det finns ny teknik som skulle kunna méjliggéra flygledning via kameraldnk fran Sundsvall,
men det dr kostsamt att fi 1 ging. Pa lang sikt kan man rikna in investeringen men inte pa
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kort sikt. Det skulle kunna vara en 16nsam investering om man bygger nytt men i nirtid ger
det ingen kostnadsbesparing f6r Dala Airport.

Enligt flygplatsledningen dr det svart att bedriva flygplatsdriften mer kostnadseffektivt 4n man
gor idag. I den 6versikt av ekonomin f6r regionala flygplatser i Sverige som finns i delrapport 3:
Regionala och nationella forutsattningar for flygtrafiken kan man ocksa se att kostnaderna f6r Dala
Airport dr bland de ldgre i férhallande till verksamheten,17.7mkr under 2019 (se bilaga 2: SRF
Ett flyg for alla eller bara for vissa?).

Oavsett flygvolymer sd kvarstar fasta kostnaderna for lokaler och personal, dirfor bor
flygplatsen vara Gppen och tillginglig fér all verksamhet som dr méjlig. Att bara bedriva
begrinsad trafik som tex enbart samhillsnyttiga transporter dr ingen bra ekonomisk 16sning.

7.3.3 Kostnad fér avveckling av en flygplats

Att avveckla en flygplats dr ndgot som ofta foreslds for att inte lingre behova tillskjuta
dgarbidrag. Men att avveckla en flygplats kan bli kostsamt. I denna utredning har vi inte gjort
ndgra exakta kalkyler f6r vad det skulle kosta att ligga ned Dala Airport, men hir redovisas
négra exempel fran andra flygplatser, vilket man bdr vara medveten om ifall man 6verviger
alternativet nedliggning. Exemplen kommer frin flygplatser som avvecklats eller utretts f6r
avveckling, men det dr svart att fa verifierade och jimf&rbara siffror.

Storumans flygplats - 2009 gjordes en utredning for att avveckla flygplatsen. Enligt rapporten
skulle det kosta tre miljoner att siga upp personalen. Avskrivningskostnader uppgick till nirmare
15 miljoner och om kommunen skulle dterstilla omradet helt, dvs riva byggnader, landningsbana
och ta hand om milj6farligt avfall, skulle en avveckling totalt kosta ca 47 miljoner. Storuman
flygplats stingdes 2010 men stér kvar, nytt anvindningsomrade diskuteras fortfarande.

Givle/Rorsbergs flygplats - avvecklades 2016 och det kostade det kostade 150 miljoner att
forsla bort asfalt och sanera marken.

Norrkoping/Kungsingen - det finns en utredning kring en eventuell avveckling. I en intervju
med personal pé plats framkom att kostnaden beridknades uppga till ca 250 miljoner.

Lund — Hasslanda flygplats - lades ner 2009 och det etablerades ett industriomrade pé befintlig
mark. Inga siffror finns redovisade, men troligen var kostnaderna ligre dn vid en total
aterstillning av marken.

Om nedldggning av Dala Airport ses som ett 6nskvirt alternativ bér kostnaderna £6r
nedliggning utredas mer. Da bor ocksa fler aspekter vigas in som den totala
samhillsekonomiska effekten, effekten f6r regionen och niringslivet, direkt och indirekt
sysselsittning mm.
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7.3.4 Kostnad fér att aterstarta en flygplats
Att aterstarta en flygplats som legat nere ett antal ar kriver:

- utbildning av ny personal

- nya tillstaind och certifikat

- igangsittande och/eller anskaffning av all instrumentering

- banljus

- utrustning

- mm.
Troligen ocksd omfattande atgirder pa start- och landningsbanan beroende pé hur linge
flygplatsen varit ur bruk. Det handlar uppskattningsvis om ett stort antal miljoner. For att fa en
uppfattning hur mycket det ror sig om anges hir ndgra av kostnaderna for etableringen av Silen
— Trysil flygplats, dven om det var en utbyggnad av en flygplats, ¢j en 4terstart.

Den budgeterade totala kostnaden f6r Silen — Trysil flygplats var 680 miljoner och kalkylen
bestod av foljande:

Ateretablering av Silen-Trysil flygplats kostnad i milj SEK
Rullbana, taxibana och uppstallningsyta 352
Terminal 110
Kraftforsorjning, VA, myndighetsavgifter mm 85
Fordon och maskiner for marktjanst infrastruktur 60
Inflygningsljus, ILS mm 46
Hangar, garage samt forrad 27
Budgeterade kostnader (exklusive vagar) 680

Bild 20: Budgeterade kostnader Silen — Trysil flygplats

Utover detta tillkom kostnader £6r vigar. Enligt uppgift landade hela projektet med flygplatsen
runt 750 miljoner kronor varav 250 miljoner kronor finansierades av statligt stod.

7.3.5 Vikten av beslut om flygplatsens framtid

En flygutredning har ett stort signalvirde och skapar oro hos berérda, vissa har befarat att
utredning betyder nedldggning. Till f6ljd av utredningen har investeringar och en potentiell
hyresintikt pa ca en miljon kronor lagts pa is av en aktor. Det dr ddrfor viktigt att beslut om
framtiden inte dr6jer eftersom det redan nu finns viss oro bland flygplatsens intressenter.
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8. Paverkande faktorer

De har kanske aldrig tidigare varit ett sa svirbedomt ldge att fatta beslut om framtiden f6r en
flygplats som just nu. Det 4r inte bara en utan flera faktorer som péaverkar férutsittningarna for
flygplatsdrift som det rader stor osikerhet kring. I denna utredning har vi valt att redogéra f6r
dessa osikra paverkande faktorer separat och direfter redogéra f6r de alternativa vigvalen.

8.1 Resandeutveckling efter pandemin

Under miénga dr 6kade flygresandet. Sedan kom pandemin och flygresandet minskade till mycket
ldga nivaer. Redan strax innan pandemin kunde vi se en viss nedging pé flygresandet i Sverige,
framfor allt inrikesflyget vilket delvis kan bero pa miljédebatten och att vissa valde tdg i stillet
tor flyg (se 6.6.1 Passagerarutveckling de senaste dren).

Nir vi fragade representanter fran niringslivet om utvecklingen av flygresor efter pandemin
trodde de allra flesta att flygresandet kommer att minska jimfért med innan pandemin.

Under djupintervjuerna utvecklades svaren ndgot och det blev tydligt att resor fOr att triffa kunder
kommer att fortsitta, det personliga métet dr viktigt. Daremot kommer troligen kortare interna
méten att ersittas med digitala mGten i stor utstrickning.

Transportstyrelsen har gjort prognoser for flygtrafiken 2021- 2027 uppdelat i tva faser:
2021-2023
- dterhimtning efter pandemin, den period som anses vara mest svirbedémd

- flera osdkerhetsfaktorer: fortsatt smittspridning, nya muterade varianter som vaccinet
inte skyddar mot, bestdende beteendeférindringar dér virtuella méten ersitter
affirsmoten, flygindustrins dterhimtning efter ekonomiska foérluster vilket kan leda till
riskminimering och tveksamhet att Sppna nya linjer

- prognosen ir att dterthdmtningen kommer i ging i slutet av tredje kvartalet 2021 och
tilltar med hég Skningstakt under 2022 och 2023, dels pd grund av ldgt utgangslige dels
tor att det finns ett uppdimt resebehov

2024 - 2027

- sambhillet atergdr i stort sett till ett mer normalt beteende, den vanliga prognosmodellen
har anvints

- dterhimtning for flygtrafiken tar lingre tid 4n vid tidigare kriser pa grund av krisens
djup samt bestiende beteendeférindringar

- Transportstyrelsen tror inte att 2019 drs nivaer nds under perioden
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8.1.1 Sammanfattning resandeutveckling efter pandemin

Efterfragan pé flygresor kommer att 6ka jimfort med de nivder som varit under pandemin, men
det dr tveksamt nir, om nigonsin, de kommer tillbaka till de nivder som var innan pandemin, med
anledning av dndrat beteende. Dessutom har flygindustrin gatt igenom ett stilbad och det ér
mycket svért att beddma hur konkurrens och utbud av flyglinjer kommer att utvecklas.

8.2 Miljofragor, tag, bil eller flyg?

Internationellt och dven nationellt dr klimatfragan och miljépaverkan av resor i fokus. Samtidigt
svarar representanter fran niringslivet att miljdaspekten inte riktigt har slagit igenom 4n i deras
resepolicy. For de flesta giller fortfarande att det viktigaste ar:

att resan dr snabb, eftektiv och prisvird

Flera respondenter tror dock att deras resepolicy kommer att kompletteras med milj6krav pa
sikt, dock oklart nir. De offentliga arbetsgivarna har i stérre utstrickning redan inkluderat
miljéaspekten i sina resepolicys (se 4.7.2 Destinationer) och nir vi frigade om vilka faktorer som
ar viktigast for att man skall kunna tidnka sig att resa fran Dala Airport var miljépaverkan den
absolut viktigast faktorn hos de offentliga arbetsgivarna.

Prisvérdhet [N |
Snabbhet vid incheckning
Parkeringsméjligheter
Nérhet till flygplats
Miljdpaverkan évrigt I |
Miljspéaverkan via flygelanens drivning |
Typ av plan
Komfort
Turtdthet N
Tider N
Destinationer I

1 2 3 a

o

Hla m2a 3:a 4:a m5:a

Bild 21/8: Svat pa frigan: Vad skulle kunna géra att ni nyttjade Botlinge flygplats mer? respondenter frin
offentliga arbetsgivare (Kalla: Dala Airport resultat enkdter)

Att fler viljer tag i stillet for flyg f6r resor inom landet giller framforallt strickor dir taget
tidsmissigt matchar flyget, tex. Stockholm-Géteborg.

Stockholm C - G6teborg C - 3h 05 min

Eftersom Sverige ér ett avlingt land med stora avstind mellan vissa platser, kommer det troligen
att finnas ménga strickor dir tiget inte dr ett intressant alternativ, eftersom resan blir
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tidskridvande och ibland kriver en extra dvernattning. Nér man ser pa vilka destinationer vira
respondenter efterfriagade, sa dr mdnga tidskrdvande att nd med tdg fran Borlinge:

e Stockholm 2h 13 min

e  Goteborg 5h 41 min nattdg 14h 3 min (2 byten)
e Umei 6h 25 min nattdg 7h 59 min (1 byte)

e  Malmo 6h 52 min nattdg 11h 02 min (2 byten)
e Koépenhamn CPH  7h 40 min nattdg 10h 48 min (2 byten)
e  Skellefted 11h 07 min  nattag 14h 15 min (3 byten)
e Luled 12h 05 min  nattdg 12h 23 min (1 byte)
e Kiruna nattig 15h 04 min (1 byte)

Det finns ett stort politiskt tryck att f6rbattra méjligheterna £6r tdgresor, bade inom Sverige och
internationellt. De térbittringar som gors nu och som ér planerade de kommande aren, kortar
restiden till Stockholm med 11 minuter (se 6.5.7 Jarnvdgstrafik till och fran Dalarna) men det gor
inte tdget ndmnvirt mer attraktivt till Gvriga destinationer ovan, 1 alla fall inte s linge SJ inte har
nagra planer pa att dter etablera nattigstrafik Dalarna — Géteborg/Malmé (eftersom det inte
varit kommersiellt héllbart).

Med fossilfritt reguljirflyg mellan Dala Airport och Géteborg/Malmé dir man kan resa pé
morgonen och komma hem i rimlig tid pd kvillen, skulle troligen vissa resenidrer vilja detta
alternativ i konkurrens med jarnvigen och dven med alternativet att ta bil/tag till Stockholm-
Arlanda och flyga dirifrin, utifrin ett tidsbesparingsperspektiv. P4 motsvarande sitt skulle en
flygférbindelse fran Dala Airport till Kastrup utifran ett tidsbesparingsperspektiv kunna “vinna”
Over en resa med jirnvig. Inte enbart f6r vidare flygresor frin Kastrup utan ocksa tack vare
moéjligheten att snabbt ta sig vidare till sédra Sverige. Motsvarande tidsbesparingsperspektiv
giller dven for Oslo.

Och hur anpassas infrastrukturen pa bista sitt med nya frutsittningar och krav pd hallbarhet?
Utbyggnaden av fysisk infrastruktur dr en lang process med mycket linga avskrivningstider, en
dyr investering i vigar, jirnvigar, flygplatser och hamnar kommer samhallet att ha kvar under
ling tid. Det giller att inf6r varje investering gora en mycket langsiktic beddmning av vad som
ir ritt baserat pa hur samhillet kommer att se ut och vilka tekniska férutsdttningar som kommer
att rdda. Exempelvis skulle det successivt 6kande nyttjandet av miljévinligt flyg kunna innebira
att vissa av de persontransporter som idag bedéms ska ske via jarnvig framéver i stillet kunna
hanteras via flyg, detta eftersom bade klimat- och tidsperspektivet som idag viger 6ver till tigets
fordel dndras till flygets férdel. P4 samma sitt som miljévinliga vigfordon skulle kunna innebira
att klimat- och bekvimlighetsorsaken att vilja tiget minskar.

8.2.1 Sammanfattning Miljofragor, tag, bil eller flyg?

Utifran regionens geografiska lige kan vi konstatera att tiget inte dr ett optimalt alternativ till
destinationer lingre bort pd grund av tidsatgangen. I alla fall utifran nuvarande resepolicys dir
resan skall vara snabb, effektiv och prisvird. I nuldget ir det vanliga att man reser med bil/tig
till Stockholm-Arlanda och tar flyget dérifrin.
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De offentliga arbetsgivarna har redan skrivit in miljdaspekten 1 sina resepolicys och
niringslivsrepresentanter tror att det kommer. I det liget kan fossilfritt flyg fran Dala Airport bli
ett bra alternativ till flera destinationer, forutsatt att det uppfyller 6nskemaélen om att resan dr
snabb, effektiv och prisvird.

8.3 Elflygets utveckling

Flyget arbetar redan med insatser for att f6rbittra miljon, till exempel genom brinslesnalare
flygplan, grona flygningar (hur flygplanet flygs miljovinligt), minimerat buller, klimatvinliga
markfordon och minskat anvindandet av farliga kemikalier. Trots det behover flygets utsldpp av
vixthusgaser minska ytterligare fOr att Sverige ska klara det lingsiktiga klimatmélet om att
nettoutslippen ar 2045 ska vara noll samt f6r att klara dtagandet enligt Parisavtalets 1,5-
gradersmal.

Det finns flera olika sitt att flyga fossilfritt (se kapitel 5. Ny teknik och nya drivmedel) men det
troliga 4r att elflyg med batterielektrisk framdrift samt anvindning av brinsleceller/vitgas ér de
fossilfria tekniker som kommer att anvindas forst f6r kommersiella flygningar.

Inom fem ér tror vissa bedémare att mindre plan som flyger strickor uppemot 400 km kan bli
clektrifierade exempelvis svenska Heart ES-19.

Pa tio érs sikt kan elflygplanen troligen 6ka i storlek, forutsatt att utveckling och certifiering av
nya flygplan hinner med. En annan utmaning ir att 6ka flygplanens hastighet utan att ge avkall
pa rickvidden vilket gbr det osdkert om elflyg kan konkurrera pa lingre avstand inom tio ar.
Amerikanska Wright Electric arbetar med att utveckla ett elflygplan f6r 186 passagerare som
inledningsvis har en rickvidd pa drygt 500 km och malsittningen dr att det skall vara i trafik
under 2030.

Brinslecellsdrivna flygplan behdver kompletteras med batteri £6r att kunna leverera tillricklig
effekt for flygets stigningsfas. Nuvarande bedémning ér att brinslecellsdrivna 19-sdtesplan kan
vara i drift om cirka tio ar.

Om elflyg initialt bara flyger kommersiellt pa strickor upp till 400 km 4r det bara Stockholm och
Goteborg av de efterfrigade destinationerna som ndas fran Dala Airport med elflyg utan

mellanlandning,
e Stockholm-Arlanda 170 km
e  Goteborg 370 km
e Umea 450 km
o  Skelleftea 550 km
e  Malmo 560 km
e Koépenhamn CPH 560 km
o Luled 660 km
e Kiruna 850 km
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1 de forslag som har presenterats av Dala Airport och andra, dr tanken att flera destinationer nas
genom mellanlandningar. Viktigt att komma ihag behovet att resa snabbt och effektivt, vilket
handlar om att kunna anvinda sin restid vil. Att arbeta pa flyg dr svdrt under start och landning,
vilket gor att man maste utvirdera hur manga mellanlandningar som ér rimliga om reseniren
skall vilja elflyget.

Samtidigt beror det pa vad man jaimfér med, om man vill ha ett miljévinligt alternativ och
jAmfor med tdg, dr elflyg med en mellanlandning troligen att féredra till ett stort antal
destinationer.

8.3.1 Sammanfattning elflygets utveckling

Med anledning av att miljéaspekten blir allt viktigare i myndigheters och féretags resepolicy,
skulle efterfrigan pé fossilfritt flyg kunna bidra till att driva pa utvecklingen. I dagsliget finns
férhoppning om att de férsta kommersiella elflygen kan vara i drift inom fem 4r, men mycket dr
fortfarande osikert. Som med mycket annat r utbud och efterfragan viktiga faktorer.

Dessutom finns begrisningar i elflygens rickvidd som gor att destinationer pd lingre avstind
blir svirare att nd. Affirsresenirerna viljer troligen det alternativ som gor resan snabb, effektiv
och prisvird (samt hillbar).

8.4 Nuvarande aktorers fortsatta behov

Intressenterna pa Dala Airport d4r manga och behoven skiftande men alla 4r mycket néjda med
verksamheten och vill fortsitta att bedriva sin verksamhet pa flygplatsen.

Det behov som kommunicerats allra tydligast 4r behovet av sjilvbetjiningstankning. Att kunna
g4 ner och tanka, alla dygnets timmar, pa en geografiskt vilplacerad flygplats har gjort stor
skillnad f6r ménga, inte minst f6r det samhallsviktiga flyget. Om flygplatsen skulle stingas ned
sdger ndgra aktorer att om startbanan och automatstationen finns kvar skulle de kunna operera
dnda utan en flygplats i drift. De tilligger dock att om ingen skéter om anliggningen fungerar
det bara under en begrinsad tid.

Som ndmnts har Dala Airport flera funktioner av allminnyttig karaktir:
e Beredskapsflygplats
e Alternativ landningsbana f6r Stockholm-Arlanda

e  Grinsovergingsstille

Under pandemin har trafiken med ambulanshelikopter och ambulansflyg 6kat markant och varit
en avgorande del i regionens beredskap for att klara varden av Covidpatienter. Manga patienter
har flyttats till vardplatser pa andra sjukhus inom regionen men ocksa till och frin andra
regioner.

59



FALUN BORLANGE
REGIONEN

Flygutredning
17 september 2021

Polisen och Férsvarsmakten framhaller Dala Airport som en strategiskt viktig plats. Polisen vars
fastighetsinvesteringar gOrs utifrin en strategisk horisont pa tio ar, har planerat for ytterligare
investeringar pa flygplatsen men lagt dem pa is 1 vintan pd resultatet av denna utredning. Skulle
flygplatsen ldggas ner skulle det fa stora och kostsamma konsekvenser d de skulle behéva styra
om verksamheten, avveckla sitt engagemang pd Dala Airport och investera 1 anldggningar pa
ndgon annan flygplats.

Om en nedldggning av flygplatsen skulle innebdra att man iterstiller marken pa och omkring
flygplatsen skulle det fa mycket stora konsekvenser f6r SGU. Tillgangen till kalibreringsplattorna
som finns pa Dala Airport dr unik i Sverige, Norden och till och med i virlden. De
kalibreringsplattor som finns pa omradet 4r mycket samhillsviktiga. En flytt skulle kriva ett
omfattande och kostsamt markarbete. Plattorna 4r uppbyggda sten f6r sten och skulle beh6va
mirkas en efter en. Platsen dr ocksa sirskilt utvald da marken maste ha sirskild samansittning
och inte vara strilande.

Naturreservatet runt Rommehed, med dess unika fauna och boplats f6r hotade vildbin, skéts i
dag av personal fran flygplatsen genom ett samarbete med Borlinge kommun. Bedémningen ér
att kommunen, i dagsliget, inte skulle kunna uppritthélla detta pd egen hand.

Nuvarande aktérer pa Dala Airport har gjort ett aktivt val att bedriva sin verksamhet just pd
Dala Airport eftersom den ligger geografiskt och strategiskt bra till, har bra
anslutningskommunikationer samt att flygplatsdriften och servicen fungerar bra.

For dessa aktorer dr det viktigt att beslut fattas om flygplatsens framtid (mer om det under 70.2
Vikten av att fatta ett beslut om flygplatsen framtid).

8.5 Nationell strategi for flygplatser som del av transportsystemet

Idag dger och driver staten genom Swedavia de storsta flygplatserna Stockholm-Arlanda samt
nio till (se Bilaga 1 Svenska flygplatser i statliga Swedavias dgo). Intikter och kostnader fordelas
mellan dessa flygplatser och genererar ett rejilt Gverskott, under 2019 var Swedavias vinst 583
miljoner (Kélla: Swedavias bokslutskommuniké 2019: Stabilt resultat trots firre resendirer).

Ovriga flygplatser far ett arligt driftstdd vilket under pandemiiret 6kades nagot. Fér Dala
Airport uppgar driftstédet till 1 971 tkr per ar. Det extra driftstédet under pandemiéret 2020
uppgick till 1 424 tkr och var en ersittning f6r att man blivit utsedd som beredskapstlygplats.

Det statliga stédet ticker inte driftkostnaderna och skall man vara krass kan man konstatera att
de myndigheter som idag nyttjar flygplatsen inte betalar for sig, eftersom intikterna inte ticker
kostnaderna och det frimst dr samhillsviktig verksamhet som bedtivs.

Staten kan gynna vissa flygplatser genom att upphandla flyglinjer sk. trafikplikt (se 6.7.7
Trafikplikt och upphandling av trafik) fr att sikra persontransporter till och fran vissa regioner.
Flyglinjerna ger en viss intakt till flygplatsen. Dala Airport har inte haft ndgon upphandlad trafik
pa linge och dirfor inte erhallit denna typ av stéd.
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Som ndmnts under 6.7 Forutsattningar for flyget i Sverige (jimfort med Norge och Finland), har Norge
och Finland en strategi for landets samtliga flygplatser samt tar ett ekonomiskt ansvar f6r hela
det nationella flygnitet vilket man kan uppleva att Sverige saknar.

Nir det giller Dala Airport specifikt kan man konstatera att staten genom ett antal myndigheter
utnyttjar flygplatsen idag utan att sta for notan.

Precis som SRF foreslr skulle staten kunna ticka underskottet pa Sveriges alla regionala
flygplatser med Swedavias Gverskott.

En nationell strategi f6r Sveriges alla flygplatser, inte bara de 10 storsta, vore 6nskvirt. Hur
minga flygplatser behdvs och vilka flygplatser bor finnas kvar?

8.6 Narheten till Arlanda

Alltsedan Arlandabanan Sppnade 1999 har méanga vant sig att ta bilen eller taget till Stockholm-
Arlanda och flyga dirifrin. Nirheten till Arlanda (2h 30 min med bil, 1Th 58 min med tig)
tillsammans med det stora utbudet av flyglinjer, gor att Stockholm-Arlanda 4r en konkurrerande
flygplats till Dala Airport nir det giller reguljdrtrafik. Av de som intervjuades frin niringslivet,
var det manga som inte hade ndgon erfarenhet alls av att flyga fran Dala Airport.

Ju ndrmare avstind till destinationen, desto fler avgingar maste finnas. Ju lingre bort
destinationen 4r desto mindre frekventa avgiangar krivs. Om Dala Airport skall kunna
konkurrera med Stockholm-Arlanda maste resan vara bittre: mer miljévinlig, smidigare,
snabbare eller mer prisvird.

Under pandemin har flygandet till-och-fran Stockholm-Arlanda varit nere pa mycket laga nivier
och som nimnts under 8.7 Resandentvecklingen efter pandemin ir det dinnu mycket osikert hur
efterfrigan pa flygresor kommer att utvecklas. Det gor det svirt att férutse hur flygreseutbudet
till/ fran Stockholm-Arlanda kommer att se ut under de kommande aren.

Det édr framfor allt tva faktorer som paverkar en flygplats linjeutbud:
e Utveckling av de flygbolag som redan anvinder flygplatsen

e Flygplatsens mojlighet att locka till sig nya flygbolag och nya flyglinjer

SAS (Scandinavian Airlines) har i médnga dr varit en stor aktér pa Arlanda. Under senare dr har
dock Képenhamn Kastrup (CPH) allt mer blivit SAS hub f6r internationell trafik, framférallt
interkontinental trafik (36 procent av alla passagerare pa Kastrup 2016 var SAS), till viss
bekostnad pa direktavgingar fran Arlanda. Enligt uppgift har SAS strategi varit att ha direktflyg
fran Stockholm-Arlanda ut i Europa men att linjer till destinationer utanfér Europa gir fran
Kastrup.

Om denna utveckling skulle fortsitta, dvs att SAS alltmer ser Kastrup som sin hub eller nav f6r
den internationella trafiken, skulle flyglinjer fran Dala Airport direkt till Kastrup troligen vara att
foredra fOr resenirer fran regionen i stillet fOr att fOrst ta sig till Arlanda och sen flyga till
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Kastrup och direfter ut i virlden, framférallt om fossilfritt flyg kan erbjudas. Allt enligt devisen
att man Onskar resa snabbt, effektivt, prisvirt och miljévinligt.

Aven om SAS fokuserar pa Kastrup finns andra flygbolag som kan tinka sig att forligga
verksamheten till Arlanda. Rekonstruerade BRA kommer for férsta gingen att borja flyga fran
Stockholm-Arlanda vilket kan géra att destinationer som tidigare nétts fran Bromma nu nas frin
Arlanda, vilket kan medf6ra ett forbittrat utbud av inrikesflyg fran Arlanda.

Mboijligheten f6r en flygplats att locka till sig flygbolag och destinationer giller dven f6r Dala
Airport, det dr upp till flygplatsen att locka till sig flygbolag och flyglinjer genom att pévisa att
det finns ett relevant underlag av resenirer. Det har troligen blivit dnnu svirare och med hogre
konkurrens dn innan pandemin. Samtidigt vet vi inte hur flygbranschen kan utvecklas i och med
elflye. Kanske frangds nuvarande system med stora hubar till f6rmén f6r ett nir ddr man reser
direkt destination till destination, i alla fall gillande lite kortare avstind som 40-50 mil.

8.6.1 Sammanfattning Nirheten till Arlanda

Nirheten till Arlanda har varit en nackdel f6r Dala Airport alltsedan Arlandabanan 6ppnade,
man har i praktiken konkurrerat med en flygplats som har mycket stérre och bredare utbud av
linjer, destinationer och avgingar. Skulle Arlandas utbud férsimras och andra Nordiska
flygplatsers utbud forbittras, skulle direktlinjer till dem fran Dala Airport kunna vara mer
attraktivt dn att flyga via Stockholm-Arlanda.

Men, det dr under forutsittning att resandeundetlaget pa Dala Airport dr tillrdckligt f6r att locka
flygbolag att starta upp flyglinjer mellan Dala-Airport och hubbar som Kastrup, Oslo eller
Frankfurt.

8.7 Bedémningar
Utifrin det som har beskrivits 1 kapitel 8 gér utredningen féljande bedémningar:
Vikten av effektivt resande

v' Snabb, effektiv och prisvird transport dorr till dorr lyfts fram av niringslivet som
viktigt vid persontransporter.

v" Framtida resande — hur kommer det att se ut och kommer det bista miljévinliga
resandet att vara med elbil, tdg eller elflyg?

v" 1 enkiterna konfirmerades detta: destinationer, prisvirdhet, nirhet, tider och
miljépéaverkan var de fem viktigaste faktorerna for att man skulle kunna tinka sig att
flyga fran Dala Airport.

v Viktigt att incheckning mm gir snabbt och smidigt och antalet mellanlandningar halls
nere om flyg fran Dala Airport skall kunna konkurrera.
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Fortsatt lag efterfridgan pa reguljirt flyg fran Dala Airport de kommande 5 dren

V" Mycket lig efterfrigan redan innan pandemin och allt talar f6r minskat flygresande,
framfor allt pd grund av dndrat beteende (digitala méten)

v" Nira till Arlanda med stort utbud av destinationer och tita avgingar, manga har vant sig
att flyga dérifran.

Fossilfritt flyg 2025-2030 kan fordndra situationen och méjligen oka efterfragan

v" Inom 5-10 ar kommer sannolikt fossilfritt flyg att vara aktuellt f6r kommersiella
flygningar

Flygbolag med planer pa elflyg har visat intresse f6r Dala Airport
Dala Airport har redan idag laddstationer f6r elflyg

Miljéaspekten blir allt viktigare och skrivs in i resepolicys

D N N NN

Om Dala Airport kan erbjuda ett fossilfritt alternativ, allt annat lika (snabbhet,
smidighet, prisnivd) kan konkurrenssituationen med Arlanda férindras...

<

...forutsatt att man kan erbjuda de destinationer som dd (om 5-10 4r) efterfrigas. ..

...samt att det fossilfria flyget har en rickvidd som inte kriver si pass manga
mellanlandningar att resan blir f6r tidskrdvande

v/ ...samt att man lyckas locka flygbolag med fossilfritt flyg att starta upp
passagerarflygtrafik vid Dala Airport

Begrinsade mojligheter for ytterligare effektiviseringar eller kostnadsbesparingar

v" Redan idag bedrivs flygplatsdriften kostnadseffektivt. Man har minimal personalstyrka
och képer in begagnad utrustning f6r att hailla kostnaderna nere.

V" Till skillnad fran stérre flygplatser har man inte stora fasta kostnader for hantering av
passagerartrafik (inchecknings-, ramp-, sikerhetspersonal), eftersom man hyr in de
flesta funktioner vid behov samt att befintlig personal (med andra roller) hjilper till.
Flygplatsens ekonomi férbittras inte nimnvirt om man helt slutar med passagerartrafik.
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9. Alternativa vagval

I debatter om regionala flygplatsers framtid, hors frimst resonemang om passagerartrafik eller
till och med “onédig” passagerartrafik. Nir det géller Dala Airport behéver vi ha ett bredare
perspektiv, det dr en vil fungerande flygplats idag, men just nu helt utan reguljirtrafik. Dirfor
har vi valt att redogdra for flygplatsdriften som helhet och de olika verksamheter som bedrivs
dir idag samt hur utvecklingen av passagerartrafik har sett ut under de senaste aren.

Flygplatsens ekonomi dr en viktig friga. Under flera ar har dgarna tvingats skjuta till 15 - 18
miljoner kronor per ar for att ticka underskottet fran driftverksamheten. Vad det beror pa har
presenterats under 7. Kostnader och intikter for flygplatsdriften. Vi har dven sett 6ver méjligheterna till
kostnadsbesparingar och effektivisering samt méjligheter att 6ka intikterna.

Om det vore méjligt £6r flygplatsorganisationen att minska kostnaderna och 6ka intdkterna sd
att flygplatsdriften inte kostar dgarna miljonbelopp varje dr, hade det varit en sjilvklar vig
framét. Men var beddmning dr att det dr svart att gbra ytterligare effektiviseringar eller
besparingar och att flygplatsledningen redan idag bedriver en kostnadseffektiv verksamhet.
Diirfor har vi valt att presentera tre alternativa vigval som dgarna, dvs kommunerna Borlinge,
Falun och Mora samt Region Dalarna, har att ta stillning till gillande flygplatsens framtid.

Vi har valt att vara konkreta, tydliga och bygga resonemanget gillande alternativa vigval baserat
pa fakta och har aktivt undvikit att gbra prognoser eller estimat. Estimat och bedémningar finns
i stillet beskrivna under 8. Paverkande faktorer eftersom olika utfall gbr olika vigval mer limpliga.
For att forenkla vigvalet for dgarna har vi vinnlagt oss om att presentera tre olika vigval utifran
den information vi har om férutsittningarna just nu. Sen far dgarna ta med sin egen bedémning
av de paverkande faktorerna i det slutliga beslutet.

Foljande ér de tre alternativa vigval som vi inom utredningen har enats om att presentera:
A. Fortsatt drift - med passagerarflyg
o kort sikt utan klimatvinligt flyg
o lingre sikt med fossilfritt flyg
B. Fortsatt drift — endast samhillsviktig verksamhet
C. Nedliggning av flygplatsen

Under varje vigval presenteras férutsittningar, kostnader och intikter, paverkan pé befintlig
verksamhet samt férdelar och nackdelar samt en sammanfattning,

Dessa vigval bedéms utifran de férutsittningar som har gillt de senaste aren. Eftersom
passagerartrafiken pa Dala Airport har varit mycket begrinsad under manga ar redan innan
pandemin, har pandemin mdjligen paverkat Dala Airport ndgot mindre dn 6vriga flygplatser
vilka har haft ett mer betydande intdktsbortfall under pandemin.

Att besluta om en flygplats framtid 4r troligen en mer svirbedémd friga just nu 4n nigonsin
tidigare med anledning av att det finns flera stora osikerhetsfaktorer gillande flygets framtida
utveckling.
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9. 1 Fortsatt drift - med passagerartrafik

Detta alternativ innebir att fortsdtta med driften av flygplatsen lika tidigare, dock med en
langsiktig ambition att 6ka intdkterna, 1 férsta hand genom en 6kad passagerartrafik och pa sd
sitt fa verksamheten att gi thop ekonomiskt.

Oavsett flygvolymer sd kvarstir de flesta fasta kostnaderna for lokaler och personal, dirfér kan
man tycka att flygplatsen bor vara 6ppen och tillginglig f6r all verksamhet som dr mojlig.

Om detta alternativ féredras bor dgarna av flygplatsen driva frigan om finansiering av det
svenska flygplatsnitet, som idag till stor del finansieras av dgarna av regionala flygplatser.

9.1.1 Kostnader och intikter

Vad som orsakar underskottet har presenterats under 7. Kostnader och intakter for flygplatsdriften.
Férutom mojligheter att 6ka intdkterna har vi sett dver méjligheter till kostnadsbesparingar och
effektivisering. Men vér bedémning dr att det 4r svart att gora ytterligare effektiviseringar eller
besparingar eftersom flygplatsledningen redan idag bedriver en kostnadseffektiv verksamhet.

Snarare ér det passagerartrafik fran reguljirflyg eller charter som genom aren har gett bra
intakter. Inrikesflyget genererade 2017 drygt 3,1 miljoner kronor i start/landningsavgifter
(inklusive tilliggsavgifter) och charterflyget gav en intaktsokning for utrikesflyg (inklusive
tilldggstjinster) pa nistan 2 miljoner kronor 2018 jaimfért med foéregaende ar.

En marginell 6kad intdkt skulle kunna vara om flygplatsen fick nagon ersittning fér de
privatflygare som startar och landar pa flygplatsen med Swedavias startarskort. Idag far Dala
Airport ingen fortjidnst alls om inte planet 4r stationerat pa Dala Airport.

Passagerartrafik genererar intdkter, framfér allt om de anvinder de servicetjinster som
flygplatsen erbjuder. Om man skulle stinga ned flygplatsens méjligheter att ha passagerartrafik
innebir det i praktiken att man stidnger ute de storsta mojligheterna att 6ka intdkterna.

Dala Airport bedriver redan idag en kostnadseffektiv verksamhet. Eftersom man hyr in personal
efter behov ndr man har kommersiell passagerartrafik, man har inga fasta kostnader £6r det, till
skillnad fran flygplatser med mer omfattande passagerartrafik som har fasta kostnader f6r
inchecknings-, ramp- och sikerhetspersonal.

Utéver passagerartrafik dr det enda som skulle kunna férindra de ekonomiska férutsittningarna
om fordelningspolitiken £6r Sveriges flygplatser skulle f6rindras, om man skulle férdela de
intdkter de storsta flygplatserna genererar dven de till regionala flygplatserna.

Framtidens klimatvinliga flyg kan eventuellt komma att kriva ytterligare investeringar pa
flygplatsen. Redan idag finns laddstationer pa Dala Airport sa den investeringen ir redan gjord.
Dock ir det lite oklart hur stor kapacitet de laddstationerna har, ir de tillrickligt kraftfulla och
hur manga flyg kan man ladda samtidigt?
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Fossilfritt flyg dr en ny féreteelse och det dr svart att berdkna vilka kostnader det kan medféra
for flygplatsen. Vitgasdrift 4r utrymmeskrivande, men det r svart att se om det medfor nigra
konsekvenser f6r Dala Airport.

9.1.2 Paverkan pa befintlig verksamhet

Detta alternativ dr det som mest liknar dagens situation, 4ven om passagerartrafiken under de
senaste aren har varit mycket begrinsad. Man har idag méjlighet att starta upp reguljartrafik med
relativt kort varsel om det skulle efterfrigas.

Aven om det ir linge sedan man hade 200 000 resenirer per ar pa Dala Airport och dven om
mycket har férindrats sedan dess (sikerhetskrav, automatisk incheckning mm) har flygplatsen
troligen kapacitet att hantera en stor mingd resenirer utan storre investeringar, med viss
reservation f6r vad man har f6r laddningskapacitet gillande elflygplan.

Ovrig verksamhet vintas inte paverkas nimnvirt av en eventuell 6kning av passagerartrafiken.

9.1.3 Resenirsunderlag

Innan pandemin fanns ingen reguljirtrafik frin Dala Airport, alltsedan Arlandabanan éppnade
har manga av regionens flygresenirer vant sig att flyga fran Stockholm-Arlanda som ligger
relativt ndra och har ett brett utbud av flyglinjer.

Trots det framhdll flera av de féretag som intervjuades att flygplatsen dr viktig, inte minst som
en del i regionens attraktivitet och som en del i att kunna locka expertkompetens till regionen
och foretaget. Aven om flera papekade att “de jilva nog inte skulle bli nagon stor resekund”.

Diremot genomférdes 60-talet charteravgingar per ar samt dven flygningar med chartrade plan,
privatplan eller med flygtaxi som tillsammans stod £6¢r mer dn 1 000 flygrorelser per ar vid Dala
Airport.

Osikerheten om det framtida resandet 4r stor men i enkéterna dr de flesta Gverens om att
flygresor kommer att minska mest av alla transportslag. De anledningar som anges till varfor
flygresandet antas minska ar:

- fler digitala méten
- hallbarhetsfragor

- osikerhet/misstro gillande miljévinligt flyg (manga positiva till att resa med
miljovanligt flyg ndr det finns tillgdngligt)

- Okat tigresande

Nir det giller hur stor minskningen kommer att bli gir svaren isir, vissa tror pa en minskning
med 5 procent, andra pa en minskning med 50 procent.
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Nir det giller vilka flygresor som kommer att minska namns “affirsresande med flyg till interna
mditer” som ménga tror kommer att bli betydligt firre. Diremot att flyga “fir att triffa kunder” sex
man fortfarande som viktigt och den typen av resor kommer troligen att prioriteras.

Nigon nidmner att privatresande med flyg kommer att fortsitta eftersom ”def finns inget annat sitt
att uppleva varlden”. Trots att det inte var en friga 1 enkiten har flera angivit intresse fOr att dka pa
charterresor fran Dala Airport.

Hur tillgang till fossilfritt flyg kan paverka efterfragan pa kommersiell passagerartrafik kan vi
bara spekulera i men manga, bide fran niringslivet, intressenter pd flygplatsen, flygplats-
ledningen och andra berérda, tror att elflyget kan innebira flera méjligheter:

- mindre taxiflyg” méjliggdr klimatvinliga resor ”on-demand” till en rad flygplatser runt
om i landet, utan att beh6va passera Arlanda

- med storre elflyg skulle man kunna mellanlanda pa flera flygplatser innan slutdestination

- elflyg skulle kunna vara tita matarflyg till Arlandas internationella avgingar,
klimatvinligt — tidseffektivt — robust

Kort sikt utan klimatvinligt flyg (upp till fem ars sikt):

Det ir svirt att estimera behovet av flygresor i nirtid efter pandemin. Méinga forutspdr farre
flygresor till £6ljd av fler digitala méten och ett 6kat klimatfokus. Samtidigt har vi konstaterat att
det finns ett behov av personliga méten, om 4n i mindre omfattning dn tidigare.

Redan innan pandemin var den passagerartrafiken pd Dala Airport mycket begrinsad.
Flygresenirer i regionen har vant sig att flyga frin Stockholm-Arlanda som ligger relativt néra
och har ett brett utbud av flyglinjer.

Nir det giller charterflyg finns det stérre chanser och att aterga till liknande nivder som innan
pandemin som faktiskt efterfrigades i enkiterna trots att vi inte frigade om det. Troligen finns
dven fortsatt potential for chartrade plan, privatplan och flygtaxi.

Konkurrensen mellan flygplatser om att locka till sig flygbolag och linjer har troligen 6kat
jamfort med innan pandemin med anledning av minskad efterfrigan och minskat utbud. De
omfattande ekonomiska férluster som hela flygbranschen har drabbats av kan leda till
riskminimering och tveksamhet att Sppna nya linjer. Det giller dven f6r Dala Airport och det ér
upp till flygplatsen att locka till sig flygbolag och flyglinjer genom att pavisa att det finns ett
relevant underlag av resenirer. Idag har ndgra befintliga aktérer visat intresse att starta upp
reguljirflyg, och eftersom de redan har verksamhet pa flygplatsen kan startstrickan vara kort.

Eftersom det inte fanns reguljirflyg pd Dala Airport innan pandemin 4r det tveksamt om
underlaget i regionen ir tillrdckligt. Samtidigt finns det aktSrer som har visat intresse av att starta
upp trafik fran Dala Airport. Om man viljer att ateruppta reguljirflyg bor det, enligt de féretag
och myndigheter vi har tillfragat, i f6rsta hand vara till destinationer som bade kan serva
resendrer som ska vidare interkontinentalt och ticka behovet av flyg till s6dra Sverige. En dialog
bor féras med féretag och myndigheter i regionen gillande vad som f6r dem ir ett attraktivt
utbud av linjer. FOr resendrerna dr snabbt och effektivt resande dorr till dorr viktigast, den som
kan erbjuda det har bist méjlighet att lyckas.
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Fem till tio ars sikt med fossilfritt flyg:

Att hallbara transporter dr viktigt och tros bli 4nnu viktigare, bekriftades under vara intervjuer
och enkitunderstkningen. Utifran regionens geografiska lige kan vi konstatera att tiget inte ar
ett optimalt alternativ till destinationer lingre bort pd grund av avstind och tidsatgang.

Om Dala Airport inom 5 - 10 ar kan erbjuda hallbara flygresor, till efterfrigade destinationer,
prisvirda och effektiva resor, kan det finnas intresse att flyga fran Dala Airport, framforallt om
man ligger i framkant och kan erbjuda det innan Stockholm-Arlanda. Redan idag finns
laddstationer fér elflyg pd Dala Airport.

Som vi tidigare har ndmnt dr det svirt att bedéma hur flygbranschen utvecklas efter pandemin
och med de méjligheter elflyg och annat fossilfritt flyg ger. Méjligen kan mindre flygplatser som
hanterar mindre flyg som flyger kortare strickor bli mer intressanta eftersom de forsta
elflygplanen 4r smé och har kort rickvidd.

Om Dala Airport ar kan erbjuda fossilfritt flyg till intressanta destinationer snabbt och smidigt
resande skulle miljévinlig passagerartrafik frin Dala Airport kunna bli ett intressant alternativ. 1
enkdterna uttryckte manga ett storre intresse att flyga fran Dala Airport om miljovinligt flyg
kunde erbjudas.

9.1.3 Sammanfattning: Fortsatt drift med passagerartrafik

Detta vigval dr mest likt den nuvarande situationen, hur flygplatsdriften fungerar idag. Befintliga
aktorer dr mycket ndjda med nuvarande verksamhet flera har aktivt valt just Dala Airport f6r sin
verksamhet. Var bedémning ér att flygplatsen drivs pa ett kostnadseffektivt sitt utifran ridande
férutsittningar, trots det har dgartillskott krivts pa mellan 15 - 18 miljoner varje ar.

Flygplatsledningens bedémning ir att 6kad passagerartrafik dr det bista sittet att f6rbattra
ckonomin, och man kan ocksa visa att det ger positiv effekt pa resultatet.

Samtidigt rdder en stor osikerhet kring hur hela flygbranschen kommer att utvecklas, i hést, om
ett ar eller om nagra ar.

Snabbhet och robusthet dr flygets stdrsta fordelar, inget annat trafikslag kommer i nirheten.
Med en snabb utveckling av ett mer klimatvinligt flyg och en tydlig kommunikation kring flygets
faktiska miljéavtryck kan reguljirflyget trots allt ha en plats i den framtida regionala
infrastrukturen.

Om detta alternativ féredras bor fragan om finansiering av det svenska flygplatsnitet, eftersom
det idag till stor del finansieras av dgarna av regionala flygplatser. Fokus bor ocksa ligga pa
flygplatsens kostnader och intdkter och man bor ha en ambition att f4 verksamheten att ga thop
ekonomiskt.

68



FALUN BORLANGE
REGIONEN

Flygutredning
17 september 2021

9.2 Fortsatt drift - endast samhillsviktig verksamhet

Tidigt i detta arbete, nir det stod klart hur mycket samhillsviktig verksamhet som bedrivs pa
Dala Airport idag, verkade detta alternativ vara en bra I9sning. Resonemanget var att flygplatsen
antagligen har stora kostnader for att kunna bedriva passagerartrafik vilka férsvinner om
verksamheten fokuseras pd 6vrig verksamhet. Men tyvirr dr det inte sd enkelt och vir
bedémning dr att forutsittningarna att fa en ekonomi i balans snarare skulle minska om
flygplatsen helt slutar med passagerartrafik.

Om detta vigval foresprikas dr det vir rekommendation att dgarna dels driver frigan om
finansiering av driften av flygplatsnitet dels fraigan om myndigheternas betalningsmodell som
idag inte ticker kostnaderna. Dessutom bor de exakta konsekvenserna av att stinga ned
passagerartrafik utredas lite mer ingdende for att sikerstilla att forvintat resultat uppnds.

9.2.1 Kostnader och intikter

Vi kan konstatera att den befintliga samhillsviktiga verksamheten inte ger ndgot ekonomiskt
6verskott till flygplatsen. Nuvarande samhallsviktig verksamhet ticker inte kostnaderna for
flygplatsdriften och enligt flygplatsledningen finns sma méjligheter att ka de intdkterna.

En flygplats verksamhet dr mycket regelverksstyrd, vilket visentligt paverkar hur man kan
reducera kostnaderna. Enligt flygplatsledningen ér det svart att bedriva flygplatsdriften mer
kostnadseffektivt 4n man gor idag.

Oavsett flygvolymer kvarstir fasta kostnaderna f6r lokaler och personal, att bara bedriva
begrinsad trafik som samhillsnyttiga transporter dr dirfor tveksamt en bra ekonomisk 16sning.

Dala Airports prislista dr avstimd mot marknaden och ligger i linje med branschpraxis. Det
finns en tydlig branschsmirtgrins f6r bade tilliggstjdnster och start- och landningstjinster.
Mboijligheten att 6ka intdkterna ligger ddrfor frimst i att 6ka antalet flygrorelser, inte genom att
héja priset.

Mycket av flygtrafiken dr regelstyrd och flygplatsen behéver ett antal licenser och certifieringar
for att bedriva olika typer av flygtrafik. Det kostar att uppritthélla dessa certifikat, men det dr
dnnu dyrare att skaffa dem igen efter nagra 4r om man forlorar dem, enligt uppgift cirka 2
miljoner.

Passagerartrafik genererar intikter, framfor allt om de anvinder de servicetjinster som
flygplatsen erbjuder. Att stinga ned flygplatsens mojligheter att ha passagerartrafik innebir 1
praktiken att man stinger dessa mojligheter att 6ka intikterna.

Det som frimst skulle kunna férdndra de ekonomiska férutsdttningarna £f6r Dala Airport 4r om
férdelningspolitiken f6r Sveriges flygplatser skulle forindras, om man skulle férdela de intikter
de storsta flygplatserna genererar dven de till regionala flygplatserna. Beroende p4 kriterier £6r en
sadan foérdelningspolitik, skulle det kanske vara méjligt att f4 balans i ekonomin dven utan
passagerartrafik.
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Men med nuvarande férutsittningar dr var bedémning att flygplatsens ekonomi inte skulle
forbattras ndmnvirt av att helt sluta med passagerartrafik.

9.2.2 Péaverkan pa befintlig verksamhet

Med detta alternativ skulle den befintliga verksamheten kunna fortsitta mer eller mindre pé
samma sitt som idag. Méjligen skulle flygplatsen fi storre krav pa besparingar ifall man viljer att
begrinsa verksamheten och exkludera passagerartrafik eftersom en mindre verksamhet borde
generera ett ligre underskott.

De stora fasta kostnaderna for flygplatsen dr personal och lokaler. Om den fasta personalstyrkan
begrinsas av kostnadsskil, kan det komma att paverka servicenivan som de befintliga aktérerna
idag tycker dr mycket bra.

9.2.3 Sammanfattning: Fortsatt drift — endast samhillsviktig verksamhet

Att fortsatt driva Dala Airport vidare utan passagerartrafik dr tveksamt en bra 16sning
ckonomiskt. Flygplatsledningen ser fi mojliga kostnadsbesparingar och méjligheterna att 6ka
intikterna minskas drastiskt. Dessutom finns en risk att den befintliga servicenivan sidnks
eftersom ekonomin riskerar att bli 4&nnu mer anstringd, vilket skulle kunna gora att de
nuvarande aktdrerna blir mindre n6jda 4n idag,.

Om detta vigval foresprikas dr det utredningens rekommendation att dgarna dels driver frigan
om finansiering av driften av flygplatsnitet dels frigan om myndigheternas betalningsmodell
som idag inte ticker kostnaderna. Dessutom bor de exakta konsekvenserna av att stinga ned
passagerartrafik utredas lite mer ingdende for att sikerstilla att forvintat resultat uppnis.

9.3 Nedldaggning av flygplatsen

Nedlidggning av flygplatsen kan ses som ett enkelt val, flygplatsen liggs ned och dgarna sparar in
15 - 18 miljoner per 4r genom att de inte lingre behéver sta £or dgartillskottet. Men frigan ir
inte sd enkel, den dr betydligt mer komplex.

Om detta vigval féresprikas dr det utredningens rekommendation att de exakta konsekvenserna
av en nedliggning av Dala Airport utreds mer ingiende, dels for att planera sa att nedliggningen
genomfors pd bista sitt, dels £Or att fi fram en mer exakt beddmning av kostnaderna, beroende
péd hur man tinker anvinda omradet efter nedliggningen.

9.3.1 Kostnader och intikter vid nedliggning av flygplatsen

Kostnads- och intdkts-fragan dr viktig. Denna utredning har initierats frimst for att dgarna vatje
ar skjuter till 15 - 18 miljoner per dr for flygplatsens drift. Men, att ligga ned en flygplats ir inte
gratis.
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I denna utredning har dnnu inget estimat gjorts for att berdkna de exakta kostnaderna for att
ldgga ned Dala Airport. Resonemang avseende kostnader fors utifran kalkyler och faktiska
kostnader f6r nedliggning av andra flygplatser.

Storumans flygplats (utredning 2009):
- uppsigning av personal 3 miljoner
- avskrivningskostnader 15 miljoner

- dterstillning av omradet (riva byggnader, ta bort landningsbana och hantera miljéfarligt
avfall) 47 miljoner.

Givle/Rorsbergs flygplats (avveckling 2016)

- bortforsling av asfalt och sanering av marken 150 miljoner
Norrkoping/Kungsingen (utredning)

- kostnad f6r avveckling ca 250 miljoner.

Graden av aterstillning och sanering paverkas av hur man vill anvinda omradet efter
avvecklingen. En plats som har anvints for flygtrafik under s lang tid kommer troligen att kriva
ett betydande matt av sanering om man planerar att utnyttja platsen for annan verksambhet.

Nir det giller intdkter sa dr en mojlig intdkt att sidlja marken. Fér en flygplats med attraktivt lige
som Stockholm-Bromma kan det vara en bra affdr. Marken vid Dala Airport har inte samma
marknadsvirde dven om marken kanske skulle kunna anvindas som industriomride (som i
Lund, se delrapport 4. Ekonomiska forutsattningar Dala Airpor?).

Andra méjliga intikter vid nedliggning skulle vara att silja utrustning. Dala Airport har képt
begagnad utrustning av Swedavia si en marknad finns, oklart vilka intdkter det skulle kunna ge.

9.3.2 Kostnad for ater6ppning av flygplatsen

Om man viljer att stinga flygplatsen utan att silja av marken eller inventarierna och utan att
forsla bort asfalten pa landningsbanan, skulle man méjligen kunna ateréppna flygplatsen vid
behov efter ndgra dr. Vad skulle det innebidra och 4r det alls genomférbart?

Silen-Trysil Airport var en mindre flygplats som dgdes av Silenfjillens flygklubb tills den 2017 -
2019 byggdes ut £6r att kunna hantera storre flygplan med fler passagerare. Eftersom den inte
har varit nedlagd 4r det inte en exakt jimforelse, men det sdger ndgot om kostnader f6r att
oppna/aterdppna en flygplats. Se avsnitt 7.3.4 Kostnader for att dterstarta en flygplats f6r uppdelning
pé olika kostnadsposter, totalt landade kostnaden pa 750 miljoner.

Forutom att landningsbanor och lokaler behéver atgirdas tillkommer dven andra kostnader f6r
ateretablering som rekrytering och utbildning av personal samt olika typer av certifieringar.
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9.3.3 Paverkan pa befintlig verksamhet

En nedldggning av Dala Airport skulle paverka alla befintliga aktérer pa flygplatsen. Nagra skulle
kunna fortsitta bedriva verksamhet, andra skulle kunna flytta till en annan flygplats utan allt f6r
stora problem. Fér ndgra av dem, som har investerat i Dala Airport, kan flytten bli kostsam.

Nigra aktSrer har resonerat att de kan fortsitta bedriva sin verksamhet pd Dala Airport dven om
flygplatsdriften upphor, de kan operera dnda bara startbanan och automattankningsstationen
fanns kvar. Men de tilligger att om ingen skéter om anliggningen fungerar det inte till slut.

Polisen - skulle behéva styra om verksamheten, avveckla sitt engagemang pa Dala Airport och
investera 1 anldggningar pa nagon annan flygplats, vilket skulle fa stora och kostsamma
konsekvenser.

Militiren — fOr persontransporter och frakt av militira materiel mdste man vid nedliggning ga
ner pa annan flygplats lingre bort, f6r vidare transport pa vig.

Lantmateriet - har nyligen flyttat fran Géavle och menar att man pa sikt skulle tvingas flytta
verksamheten dnnu en gang.

Naturreservatet runt Rommehed - skéts i dag av personal fréin flygplatsen genom ett samarbete
med Borlinge kommun. Bedémningen idr att kommunen inte kan uppritthilla det pd egen hand.

Sjuktransporter - en nedldggning skulle kunna leda till behovet av en investering i form av en
tankstation pa Falu lasaretts helikopterplatta, men da kan inga andra aktSrer nyttja den.

SGU — om nedldggningen kriver att man aterstiller marken pa och omkring flygplatsen skulle
det fi mycket stora konsekvenser. Kalibreringsplattorna pd Dala Airport dr unika i Sverige,
Norden och till och med i virlden och mycket samhillsviktiga. En flytt skulle krdva ett mycket
omfattande och kostsamt markarbete.

Vid beslut om nedliggning skulle dven etablering av flygskolan och eventuella satsningar pd
passagerartrafik dras tillbaka.

Utover det som nimns ovan skulle den samhillsnyttiga verksamheten péverkas med simre
beredskap och simre effektivitet vid utryckning och genomférande av uppdragen.

Dala Airport har under pandemin utsetts till beredskapsflygplats av MSB f6r att samhillsviktiga
lufttransporter ska kunna utforas oavsett tid pd dygnet. Om flygplatsen skulle liggas ned
omoiliggdrs den typen av verksamhet.

Dala Airport dr dven utsedd av Trafikverket att vara alternativ landningsbana till Stockholm-
Arlanda for att flyg som inte kan landa pd Stockholm-Arlanda t.ex. vid déligt vider eller vid en
hotbild, skall kunna landa nigon annanstans. Vid nedliggning dr det inte lingre en mdjlighet.

Slutligen dr Dala Airport utsedd till riksintresse av Férsvarsmakten. Detta innebdr att atgdrder
och/eller forandringar pa flygplatsen inte kan vidtas utan dialog och godkinnande frin
Forsvarsmakten. En eventuell nedliggning behéver alltsa diskuteras med Forsvarsmakten.
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9.3.4 Sammanfattning: Nedliggning av flygplatsen

Den forvintade férdelen med att stinga ned flygplatsen dr minskade kostnader for dgarna. Nar
flygplatsen inte lingre dr i drift forsvinner driftkostnaderna pa 15 - 18 miljoner per ér.

Det finns dock stor risk fér stora kostnader vid en eventuell nedliggning samt ocksa, om man
skulle vilja att Sppna upp flygplatsen igen, stora kostnader f6r det. Sa den ekonomiska kalkylen
tor att ligga ned flygplatsen ir inte sd enkel som det kan tyckas. Om detta vigval féredras bor
mer exakta kalkyler tas fram f6r nedliggning av Dala Airport samt for att gbra en plan for
nedliggningen si att den gbrs pa ett sa bra sitt som mojligt.

Férutom kostnadsbiten dir en nedliggning kan visa sig bli en dyrare affir dn vintat, forlorar
regionen all den samhillsviktiga verksamhet som bedtivs pi flygplatsen idag.

Om detta vigval féresprikas ir det utredningens rekommendation att de exakta konsekvenserna
av en nedliggning utreds mer ingdende, dels £6r att planera f6r nedliggningen pé bista sitt dels
for att fa fram en mer exakt bedémning av kostnaderna, beroende pé hur man tinker anvinda
omradet efter nedldggningen.
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10. Avslutande reflektioner

Det dr ett nirmast exceptionellt svirbedomt ldge just nu gillande flygets framtid generellt och
Dala Airport specifikt. Det dr inte en enkel fraga att fatta beslut om.

I denna utredning har vi velat redogéra fOr flygplatsdriften idag, vad regionen fir i form av
samhillsnytta genom den verksamhet som bedrivs pa Dala Airport.

Vigvalen som presenteras dr inte sjalvklara, och som flera ginger nimnts finns ett antal
péverkande faktorer. Det dr méjligt att beskrivningarna av vigvalen behéver utvecklas och
fordjupas, lite beroende pa dgarnas bedémning av hur viktig Dala Airport dr for regionen efter
att ha tagit del av denna utredning. Och vad anser man pa nationell niva gillande behovet av
regionala flygplatser? Vilka dr viktiga och vilka kan stingas ned? Och hur bér Sveriges flygplatser
finansieras?

10.1 Dala Airport en vél fungerande flygplats

Utifrdn vad vi har fitt fram i denna utredning, bade efter att ha talat med de manga aktrerna pd
flygplatsen och dven foérdjupat oss i ekonomin och sett jimférelser med Sveriges andra regionala
flygplatser, sd dr Dala Airport en vil fungerande flygplats idag.

Alla aktSrer framhaller vikten av flygplatsen, polisen och Férsvarsmakten framhaller ocksa Dala
Airport som en strategiskt viktig flygplats.

Manga av aktérerna berdmmer flygplatsledningen och flera har aktivt valt Dala Airport £6r sin
verksamhet 1 stillet f6r andra flygplatser.

10.2 Vikten av att fatta ett beslut om flygplatsens framtid

Polisen vars fastighetsinvesteringar gors utifran en strategisk horisont pa tio ar, har planerat for
ytterligare investeringar pa flygplatsen men lagt dem pa is i vintan pa utredningen.

Behovet av en flygplats behéver sittas i relation till dgarnas lingsiktiga mal och strategi. Agarna
behéver klargéra om goda flygforbindelser dr viktiga for att realisera dgarnas mal. Agarna
behéver ocksa klargbra om flygplatsen dr en del av strategin f6r att uppnd mélen (och ddrmed
bér fi de resurser som behévs), eller om flygplatsens resursbehov innebir att andra av dgarna
ptioriterade omrdden fir mindre resurser, dvs. att det finns diskrepans mellan flygplatsens behov
och strategin.

En klar och tydlig strategi, politiskt oberoende, skapar en langsiktig trygghet bade f6r de som
nyttjar och avser att nyttja flygplatsen (néringsliv och privatpersoner) och aktérerna pa
flygplatsen (flygbolag, samhillsaktorer, hyresgister med flera).
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10.3 Flygplatsens roll fér regionens framtid?

Slutligen behéver dgarna géra en bedémning av flygplatsens roll i regionens framtid. Hur passar
flygplatsen in i de langsiktiga malen och strategin for regionen?

Hallbar utveckling — ir hallbar utveckling viktigt, och skulle en omstillning till fossilfritt flyg
pa Dala Airport faktiskt kunna bidra till det?

Regionens tillvixt - tidigare har det funnits ett samband mellan tillgang till flyg och regional
utveckling, idag handlar det snarare om tillging till effektiva (hallbara) persontransporter. Med
anledning av regionens geografiska placering dr det betydande avstand till ménga viktiga
destinationer. Inget tyder pa att tiget kommer att bli ett bra alternativ till alla destinationer pa
minga ar, kanske 4r investering i miljdvinligt flygande ett bittre sitt att sidkerstilla goda hallbara
transporter?

Sambhillsviktig verksamhet — idag har regionen tack vare Dala Airport tillgang till
samhillsviktig verksamhet som brandflyg, sjukvérd-och ambulansflyg, militdir mm. Det ir ett
virde for regionen och dess innevdnare som ir svart att uppskatta. Vid eventuell nedliggning
behéver fragan om hur samhillsviktig verksamhet bér hanteras utredas vidare.

Medborgarnas vilja - I denna undersékning har inget fokus legat pd att ta reda pa vad
regionens innevanare tycker om Dala Airport, men var uppfattning ér att flygplatsen 4r omtyckt
dven av innevanarna. Det verkar i alla fall inte finnas ndgot starkt motstind. Om det stimmer dr
férutsittningarna goda att utveckla Dala Airport i linje med regionens mal och strategier.
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11. Referenser

Referenser fOr respektive delrapport presenteras i vatje rapport. Huvudrapporten hinvisar till
delrapporterna.

Bromma flygplats — underlag f6r avveckling av drift och verksamhet Ds2021:25

Dala Airport resultat enkiter.ppt

Dalastrategin 2030 — Tillsammans 6r ett hallbart Dalarna

Ett flyg f6r alla - eller bara f6r vissa (Svenska Regionala Flygplatser AB, SRF, 2108-06-19)
Ferguson och Forslid

Férst ut i Sverige — hir kan man ladda sitt el-flygplan DI 2020-05-15

Hemstillan om fortsatt stéd till Svenska regionala flygplatser med anledning av covid-19
Sambhillseffekter av flygverksamhet i Visternorrland (Region Visternorrland 210325)
Ny teknik, natupplaga 2021-03-30

Regionala flygplatser - En &verblick av utmaningar och nyttor. Utredning SKR 2021.
www.Dalaflyget.se/borlinge/om-dala-airport

www.sv.wikipedia.org/wiki/Dala Airport

https:/ /www.di.se/nvheter/forst-ut-i-sverige-har-kan-man-ladda-sitt-el-flyoplan

www.bfk.nu/flygklubben /historik

Luftfar? 2020, Trafikanalys, www.trafa.se/globalassets/statistik /luftfart/2020/luftfart-2020.pdf

Luftfart 2079, Trafikanalys www.trafa.se/globalassets/statistik /luftfart/2019 /statistikblad-
luftfart-2019.pdf

www.arlandaexpress.se/om-oss/om-atrain

www.swedavia.se/arlanda/Press/swedavias-bokslutskommunike-2019-stabilt-resultat-trots-

farre-resenarer/#oref

www.swedavia.se/globalassets /om-swedavia/roll-och-
uppdrag/swedavias ars och hallbarhetsredovisning 2019.pdf

Flygplatsstatistik, passagerare, Transportstyrelsen

www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Statistik /Trafikprognoser

Bilagor:

1. Svenska flygplatser i statliga Swedavias dgo
2. Ovriga svenska flygplatser

3. TFlygrorelser 2020-2017

4. Oversikt kostnader och intikter 2020-2017
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Namn

Stockholm-Arlanda
flygplats

Goteborg-Landvetter
flygplats

Stockholm-Bromma
flygplats

Malmo Airport (Sturup)

Luled-Kallax flygplats

Umea Airport

Are Ostersunds
flygplats

Visby flygplats

Kiruna flygplats

Ronneby Airport

ARN

GOT

BMA

MMX

LLA

UME

OSD

VBY

KRN

RNB

ICAO-

kod

ESSA

ESGG

ESSB

ESMS

ESPA

ESNU

ESNZ

ESSV

ESNQ

ESDF

Passagerare
(2019m)

25642 703

6671 361

2354051

1975 842

1162 424

960 284

473 628

446 864

267 916

204 679
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Passagerare
(2020)

6 535 776

1576 787

479 400

526 154

420 231

292 731

140 586

122 744

110 456

50 864
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Bilaga 2. Ovriga svenska flygplatser (Killa: SRF Ett flyg for alla eller bara for vissa?)

Intaiter Kosnader
= EE e b
ansmh [wwrcuamt | fanarmh Bavwwrinambet

Eskilstuna 561 B4 Fi 145 7a31 -7 M5 -7 346
e a— = w0 i s T T3 EET
Lisngyhed o ] a 4213 & 4] -2 164 -1 268
Skdvse 45 ] 431 715 12 (64 -1 T8 -4 Tt
Hagfars 133 298 -L6% 1609 5 560 -7 951 7951
Torily 58 43 15 1412 FE .7 452 EITH
Svmg 5 il 230 1324 $0z7 -6 813 1%
Fahla [ 0 a 1692 16 285 -13 541 -15 591
Mo -Hijan 1881 1460 a1 10321 4 254 -14 M43 14243
Koty Hiiga huiten 515 429 = ] 17 851 17 47 17 147
i 515 429 = & 17 851 -1 147 -17 347
Viheiming 514 i 513 B 292 19 685 -11 kg -11393
Lyckeie 1126 1100 1 13 955 b 500 -12 5i% -12 545
Beelinge Dala Alpar 1568 1384 584 3143 26 B30 17 637 17 €57
Heivtianatad 1005 a2 313 & 6L0 26 897 a0 387 20387
Galivare ] a a B 500 i3 187 -4 63T 14 607
Trollhdtian 1543 1264 i 12 907 0 a7 -7 180 -7 180
Arvidjane 5372 4458 914 T 36 483 <13 265 13 285
Denuaildivis 7573 1859 5514 14042 35713 21671 1671
‘Earntad [ J 065 A& 17 338 AT 12 -0 974 -1 T4
Narrkbging a2 47 545 12 151 42 481 -30 M40 -30 240
Deezen 24 558 22558 2040 30 175 B3 BOL 53 62§ -53 626
lanaiping 6259 5603 304 40423 62 710 22 257 22287
‘Haimstad 6 00 1R3T A BE3 18 &6 45 D66 -26 180 -6 180
Visieris HAsa ST FF: ] 10 56 ad 273 -4 2117 -3 217
Ciry 3370 3o aom 19 246 63 309 44 053 44 063
Linkiging SARE o [ o 18 400 31 B0 14 400 -14 400
Vi 14630 THIG 6934 34118 51 528 -1 4 -17 409
Kalmar 10504 316 o i A7 T4 a8 gy -11 {83 -11 683
47 726 23416 24310 29 TI0 56 BEL 27 151 -27 151

Bngelel 16 119 4957 11167 52 £70 61534 B 54 T
Skalinfirh 10559 ERED 2160 & 747 GR 064 -AH? &7
summa 1E5 974 | 108 B0 BL1M4 | 520 072 | 1022 451 | sEza | | 562 409 |
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Bilaga 3. Flygrorelser 2020-2017

1 Landningsfrekvens

2020
BORLANGE
Linjefart och ¢ regelbunden trafik Ovrig trafik
Utrikes Inrikes | Taxiflyg Aerial work  Privatflyg Skolflyg Militérflyg  |Summa total
Europa Ovrigg  Summa Utrikes Inrikes

Januari 5 a 5 1 0 4 1 30 38 6 85
Februari 4 0 4 9 1 4 9 60 31 6 124
Mars 3 ] B 2 0 2 12 54 91 ] 164
April 0 Q 0 0 1 2 17 77 54 4 155
Maj 0 0 0 2 0 2 11 114 138 21 288
Juni 0 Q 0 0 0 2 5 159 107 2 275
Juli 0 0 0 0 0 2 45 111 269 o] 427
Augusti 0 Q 0 1 0 1 16 173 144 o 335
September 0 0 0 2 1 5 3 114 113 1 239
Oktober 0 ] 0 3 0 8 7 41 66 17 142
November 0 Q 0 2 0 0 4 70 64 5 145
December 0 1] 0 6 1 1 3 20 2 6 39
Total 12 Q 12 28 4 33 133 1023 1117 68 2418
Landningsfrekvens
2019

| BORLANGE
Linjefart och ej regelbunden trafik Ovrig trafik
Utrikes Inrikes|Taxiﬂvg Aerial work |Privatflyg Skolflyg Militarflyg  |Summa total

Europa Ovriga Summa Utrikes Inrikes

Januari 4 0 4 16 2 5 8 48 16 11 110
Februari 5 0 5 15 1 7 12 56 36 5 137
Mars 6 0 6 13 3 4 20 84 12 2 144
April 5 0 5 15 1] 4 21 150 48 0 243

| Maj 10 0 10 18 1 1 45 145 85 2 307
Juni 3 1 4 16 1 2 a4 113 42 2 224
Juli 1 0 1 6 0 1 14 158 31 0 211
Augusti 2 0 2 14 2 4 30 198 133 0 383
September 11 0 11 16 1] 4 19 152 196 3 401

| Oktober 4 0 4 11 1 4 19 78 100 0 217
November 7 ] 7 3 1 0 4 42 21 3 81
December 4 0 4 7 2 2 6 57 16 3 97
Total 62 1 63 150 14 38 242 1281 736 31 2555
Landningsfrekvens

12018
BORLANGE
Linjefart och ej regelbunden trafik Ovrig trafik
Utrikes Inrikes Taxiflyg Aerial Work Privatflyg Skolflyg Militérflyg Summa totalt

| Europa Ovrigt Summa Utrikes Inrikes
Januari 7 0 7 33 o 3 5 27 2 8 85

| Februari 9 0 9 36 0 2 13 34 24 1 119
Mars 8 1 9 80 o] 1 15 60 15 1 181
April 9 0 9 72 1 2 11 112 12 5 224
Maj 12 0 12 57 1 8 30 151 48 2 309
Juni 10 0 10 38 4 4 23 127 110 1 317
Juli 7 0 7 3 o] 5 25 128 62 0 230

| Augusti 10 0 10 35 1 6 39 118 87 8 304
September 10 0 10 51 o] 12 18 84 60 6 241
Oktober 9 0 9 51 1 4 4 119 48 1 237
November 6 0 6 26 1 6 5 62 14 5 125

| December 4 0 4 12 o 2 8 24 6 5 61
Summa 101 1 102 494 9 55 196 1046 488 43 2433
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2020 2019 2018 2017
Rérelsens intdkter
Nettoomsittning
Start/Landningsavgifter 528 224 603 078 1958 312 3149 932
inrikes MB inkl kringtjdnster
Start/Landningsavgifter 1140 528 4021 621 4 587 472 2 644 991
utrikes MF inkl kringtjdnster
Lokalhyror, p-plats, reklam 2 379 696 1901 352 1755 034 1542 796
etc MB
Vidarefakt. Kostn MB 25% * 1029240 11 029 2465530 2764383k 108795
Driftbidraget MF 3395 000 1971 000 1971 000 1971 000
Ers sikerhetskontrollen — 971 191 1713272 1 908 282 2139 431
GAS — MB
Ers. Charging Scheme MB 1108 134 674 211 671 369 685 767
Ovriga intikter 842 501 644 585 727 024 769 853
Summa rorelsens 11 394 514 11 799 655 13 682 444 13 081 043
intdkter
Rérelsens kostnader
Opvrigt for vidarefakturering -1 211 679 -578 024 -636 536 -621 207
2
Hyreskostnader -4 189 478 -3 340 056 -3 250 014 -3 300 000
El -766 248 -1 468 238 -1 648 745 -1 578 602
Reparation och underhall -1 470 095 -699 986 -351 131 -738 434
bygenader
Avtal teknisk utrustning -1 565 237 -1 488 013 -1 306 371 -889 503
Kostnader filt 3 -197 938 -1 033 896 -154 635 -157 638
Hyra utrustning & fordon -538 135 -466 354 -490 137 -488 776
Leasing inventarier -437 457 -470 472 -320 711 -865 878
Fordelade gemensamma -513 727 -479 192 -413 440 -444 405
kostnader administration
Totalt 6vriga externa -3 688 970 -2 459 456 -1429 198 -414 036
kostnader
Summa dvriga externa -14 381 026 -14 259 111 -12 253 246 -12 667 007

kostnader

L Okningen for 2020 beror investeringsprojekt som hér till fastighetsbolaget — Dala Airport AB — ett flertal ginger
har bestillningarna, felaktigt, blivit fakturerade till AB Dalaflyget och dirfor fatt vidarefaktureras mellan bolagen f6r

att hamna ritt.

2 ()kningen f6r 2020 beror investeringsprojekt som hor till fastighetsbolaget — Dala Airport AB — ett flertal ginger
har bestillningarna, felaktigt, blivit fakturerade till AB Dalaflyget och dirfor fatt vidarefaktureras mellan bolagen for

att hamna ratt.

3 Ar 2019 innehaller en sk. “omtoppning” av banan, nidgot som behéver goras vart 5:e — vart 8:e dr for att halla

kvaliteten pa beldggningen i gott skick. Intervallen beror p4 slitage och vider.
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Personalkostnader -11 869 379 -14 169 503 -15 221 110 -14 468 553
Avskrivning inventarier och -625 179 -492 163 -458 490 -417 824
bilar

Finansiella poster -20 504 -32 478 -29 302 -11 052
Summa rorelsens -28 113 944 -29 536 151 -28 603 326 -28 185 643
kostnader

Resultat e. finansiella

poster -16 719 430 -17 736 496 -14 920 882 -15 104 600
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