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Sammanfattning

Inom flygutredningen avseende Dala Airport, som Falun Borlinge regionen (FBR) har bedrivit
varen 2021, har fyra delrapporter tagit fram. Dessa fyra delrapporter ligger till grund for sjilva
huvudrapporten.

Delrapport 1 redogér f6r Naringslivets och civilsamhillets behov av Dala Airport i dag och de
kommande dren (efter pandemin).

Delrapporten har en bred ansats dir ambitionen har varit att s4 méinga som mdijligt, som verkar
pa Dala Airport eller har intresse av flygplatsen skall fa komma till tals. Dérf6r har ett 20-tal
intervjuer genomférts med aktérer som verkar ddr. For att kartldgga det privata niringslivets
behov av flygtransporter har intervjuer med nédgra utvalda stora arbetsgivare genomférts. Dirtill
har 213 privata foretag i varierande storlek samt ndgra storre offentliga arbetsgivare i regionen
besvarat ett digitalt frigeformulir.

I rapporten redovisas resultatet av enkiterna: hur féretagens behov av flygresor sig ut fére
pandemin och hur deras behov bedéms bli efter pandemin, vilka destinationer som efterfragas
samt vilka faktorer som skulle fi féretagen att vilja Dala Airport f6r flygresor.

Rapporten beskriver ocksa den verksamhet som bedrivs av olika aktérer pa flygplatsen, deras
bedémning av utvecklingen de kommande aren samt hur de skulle pdverkas om flygplatsen lades
net.

I uppdraget ingér ocksd att belysa pd vilket sitt dteretableringen av Dalregementet 113 kommer
att paverka behovet av Dala Airport.

Det dr oethért svirt att férutspa behovet av flygresor efter pandemin. Manga férutspar firre
antal flygresor till £6ljd av fler digitala méten och ett Skat klimatfokus. Utvecklingen av fossilfritt
flyg kan dock komma att paverka denna bedémning. Om man viljer att géra ett f6rsok att
dteruppta reguljirflyg bor det vara till destinationer som kan serva bdde resenirer som ska resa
vidare interkontinentalt och som kan ticka behovet av flyg till s6dra Sverige.

Oavsett om man aterupptar reguljirtrafik eller ¢j finns ett stort behov av Dala Airport f6r
samhillsviktigt flyg. Pa flygplatsen verkar bland annat polisen, Férsvarsmakten, brandflyget,
sjukvirdstransporter, Lantmiteriet, Sveriges Geologiska Undersékningar med flera.
Sammantaget skulle en nedldggning av Dala Airport paverka minga intressenter. Nédgra skulle
fortsatt kunna bedriva verksamhet, andra skulle kunna flytta till en annan flygplats utan allt f6r
stora problem. Den samhillsnyttiga verksamheten skulle ddremot péverkas betydligt mera med
sdmre beredskap, simre effektivitet vid utryckning och genomférande av uppdragen till £6ljd.
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1. Inledning

Flygplatsen i Borldnge dr en del i regionens infrastruktur och har manga intressenter, allt frin
privata niringslivet till sjukvard och férsvaret. Under senare ar har ett allt stérre fokus pa
miljémadssig héllbarhet fatt méinga att ifrigasitta flygets relevans. Samtidigt sker en snabb
utveckling av ny teknik och nya brinslealternativ som mdjligen kan rita om kartan. En allt mera
anstringd ekonomi hos kommuner och regioner gor att flygplatsens finansiering sitts under
lupp och provas.

For att kunna fatta vil underbyggda beslut kring framtidens flygplats behéver vi belysa flera
olika aspekter och genomféra en analys med olika scenarion f6r den framtida utvecklingen av
Dala Airport:

Foljande aspekter belyses i utredningen:

Niringslivets och civilsamhallets behov
Ny teknik och nya drivmedel
Regionala och nationella férutsittningar £6r flygtrafiken

e

Ekonomiska forutsittningar Dala Airport

Denna delrapport fokuserar pa niringslivet och civilsamhillets behov av Dala Airport.

1.1 Historisk bakgrund Dala Airport

Platsen f6r Dala Airport dr en historiskt viktig plats och har varit militirt omrade sedan 1700-
talet. Flygtiltet var krigsflygtilt fram till 1961 déd det 6vergick till att vara ett Gvningsflygfilt,
vilket méjliggjorde reguljara flygningar. Ett ar senare startade Linjeflyg reguljira flygningar fran
Stockholm, via Botlinge vidare till Ostersund men det var forst i borjan av 1970-talet som
flygplatsen fick luft under vingarna pa riktigt.

Resandet 6kade 1 hela Sverige och kommunen satsade stort pa flygplatsen, med ink&p av ny
mark och anldggning av en ny terminal. 1975 utékade Linjeflyg med tva dagliga turer till
Goteborg via Katlstad. Samtliga linjer trafikerades vardagar och 16rdagar, och till Stockholm
kunde man flyga dven pa séndagar.

P4 1990-talet hade flygplatsen sin allra intensivaste petiod med omkring 200 000 resenirer
arligen. Reguljirflyget frin Dala Airport har trafikerat, férutom till Stockholm Arlanda,
ytterligare ett antal destinationer genom dren, bland annat Képenhamn, Oslo, Malmé och

Goteborg

20006 startade researrangéren Detur charterflyg till Antalaya och aret dirpa flég Apollo till
Burgaskusten. 2008 kunde man dven resa med Ving till Mallorca och Kreta. I och med att
charterflygningarna 6kade i volym bygede man under 2012 om avgangs- och ankomsthallarna pa
flygplatsen for att forbittra passagerarflédena vid utrikesflygningar.
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I maj 2018, efter flera dr av minskat resande, lade AIS Airlines som da flég linjetrafiken ner
avgangarna till G6teborg och i november samma dr drogs dven turerna till Malmé in. I AB
Dalaflygets arsredovisning f6r 2018 kan vi ldsa:

"Pd Dala Airport minskar ocksd passagerarantalet pa reguljartrafiken. Flygbolaget ALS Airlines som bedrivit
fhg fran Borlange til] Goteborg och Malmi har under en lang tid haft stora problem med att halla den sk.
regulariteten (fhigen skall ga pa ntsatt tid). Anledningarna bar varit manga, brist pa besdttningar och flygplan
har varit de framsta orsakerna. Efter att ha “misshandlat” marknaden under lang tid sa tog bolaget forst
beslutet att ligga ner linjen till Goteborg i maj och sedan linjen till Malmi i november. Trakigt men med tappat
fortroende bland passagerarna sa fanns helt enkelt inte forutsattningarna for ALS Airlines att fortsitta pa
inslagen linjen”
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Bild 1: Utveckling passagerare Dala Airport aren 1980-2020 (Killa: Flygplatsstatistik, passagerare,
Transportstyrelsen https:/ /www.transportstvrelsen.se/sv/Luftfart/Statistik /Flygplatsstatistik-

/2020-1998)

1.2 Dala Airport idag

1 dag trafikerar ingen reguljirtrafik flygplatsen. Férutom charterflyget, som fram till pandemin
hade omkring 60 avgiangar per ér, nyttjas flygplatsen i forsta hand for en rad samhallsviktiga
verksamheter.

Forsvaret anvinder bland annat flygplatsen for sin 6vningsverksamhet. Flygambulansen
anvinder Dala Airport f6r patient- och organtransporter. Polisen anvinder flygplatsen vid bland


https://www.transportstyrelsen.se/sv/Luftfart/Statistik/Flygplatsstatistik-/2020-1998
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Luftfart/Statistik/Flygplatsstatistik-/2020-1998
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annat spaning, trafikbvervakning och vid 6vningar. Brandflyget, Lantmiteriet och Statens
geologiska undersokningar (SGU) ir yttetligare organisationer som har intressen i flygplatsen.

Till detta kommer ocksd medlemsforeningar som Botlinge flygklubb, Dala fallskdrmsklubb och
Radioflygklubben Viggen som alla bedriver sin verksamhet pa och omkring flygplatsen.

1.3 Syfte

Syftet med delrapporten ir:

Att ge en bild av vilka olika typer av verksamheter som i dag bedrivs pa flygplatsen samt vilka
behov, utmaningar och méjligheter de ser.

Att genom intervjuer och enkiter ge en bild av det privata niringslivets och ndgra stora
offentliga arbetsgivares behov av flyget idag och efter pandemin.
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2. Uppdrag

2.1Omfattning

1 denna delrapport beskrivs niringslivets och civilsamhillets behov av Dala Airport idag och de
kommande dren (efter pandemin). Idag bedrivs ingen reguljirtrafik men det finns en mingd
andra aktorer som bedriver verksamhet pd och i anslutning till flygplatsen. Det finns ocksa ett
brett samhillsintresse av flygplatsen vilket inte alltid mirks i debatten. Hur de olika akt6rerna
anvander sig av Dala Airport idag och vilka behov de ser under de kommande aren redovisas i
denna delrapport. Dé verksamheterna ér s olika har uppdraget strivat efter att f6ra en dialog
med samtliga aktrer.

Idag finns ingen reguljirtrafik pd Dala Airport. Férutom att en flygplats med passagerartrafik har
ett betydande symbolvirde ger det ocksa en mdoijlighet till utékad verksamhet och dédrmed 6kade
intikter och férbattrad ekonomi (Iis mer om det i delrapport 4. Ekonomiska forutsittningar Dala
Airport). Dirfér har vi i denna rapport dven undersokt ndringslivets behov av flygresor idag och
de kommande aren (efter pandemin).

2.2 Avgransningar

De tillfragade foretagen har alla sin verksamhet inom ett geografiskt omrade frain Avesta till
Leksand, inkluderat Ludvika och Smedjebacken. Omridet bedéms som ett rimligt geografiskt
niromrade till flygplatsen.

De intressenter som intervjuats har kontaktats utifran det underlag pd verksamma aktdrer som
presenterats av flygplatsledningen.

Mboijliga och tinkbara framtida intressenter har inte ingatt 1 utredningen.

2.3 Underlag och metod

Delrapporten har en bred ansats, ambitionen har varit att si manga som mojligt som verkar pa
Dala Airport eller har intresse av flygplatsen skall fa komma till tals. Beskrivningen av den
verksamhet som bedrivs pi flygplatsen i dag bygger till st6rsta delen pd intervjuer med ett 20-tal
aktbrer som verkar ddr. Detta £6r att fi en sa beskrivande och uttémmande bild som méjligt
6ver behov, méijligheter och konsekvenser f6r den egna verksamheten i det fall flygplatsen
skulle utvecklas, bibehéllas eller avvecklas. Intervjuerna har vid behov kompletterats med
skriftliga underlag.

For att kartldgga det privata niringslivets behov av flygtransporter genomférdes forst ett mindre
antal intervjuer med négra stora privata arbetsgivare, inom olika branscher, som vanligtvis
genomfor manga arbetsresor. Med stod frin Niringslivsenheterna i Falun, Borlinge, Siter,
Gagnef, Leksand, Hedemora, Avesta, Ludvika och Smedjebacken valdes 13 foretag ut. Fyra av
dessa meddelade att man, av olika anledningar, inte hade maoijlighet att bidra till utredningen. Nio
personliga intervjuer genomfordes.
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I intervjuerna prévades fragestillningarna i formuléret och vi fick en grundliggande bild av det
aktuella transportbehovet och féretagens utmaningar.

Ovriga respondenter har deltagit genom att besvara ett digitalt frigeformulir. Dels genom ett
riktat utskick till namngivna kontaktpersoner pa 32, av ndringslivsenheterna, identifierade
foretag. 16 av dessa besvarade enkiten och ingar i underlaget. Resterande har bjudits in via ett
digitalt utskick fran niringslivsenheterna till de fretag i kommunen som meddelat att man
onskar fa aktuell information. Totalt har 213 fGretag svarat pa dessa enkiter.

Sju stora offentliga arbetsgivare har ocksa svarat pd en riktad enkit och gett sin bild av
organisationens behov av flygresor fére och efter pandemin.

Alla respondenter har inte svarat pé alla frigor men vi har valt att registrera alla svar som tydligt
markerats. Vi har inte riknat bort respondenter som inte svarat pa alla fragor.

Di vi antog att foretagens storlek kunde péverka behovet av flygtransporter valde vi att 1 tilligg
till resultatet f&r samtliga respondenter ockséd redovisa resultatet f6r de féretag som hade fler dn
50 anstillda.

I ndrtid har andra regionala flygplatser utretts, bland annat Visternorrlands flygplatser
(Sambdllseffekter av flygverksambet i 1/ dsternorrland, Region 1 dsternorrland 210325). Denna utredning
hade bland annat till syfte att beskriva flygverksamhetens paverkan pa den regionala tillvixten
och byggde pd en modellberidkning — RUT3. Denna utredning har vi tagit del av och refererar
till.

Foljande intervjuer och enkiter ligger till grund £6r redovisningen:

Respondenter Typ av undersékning Antal respondenter

Niringsliv, stora féretag Intervjuer 9

Niringsliv, stora foretag Riktad enkitundersckning 16
(samma frigor som ovan)

Niringsliv, (mailadresser | enkdtunderstkning 197

fran niringslivsenheterna)

Offentliga organisationer | Riktad enkdtundersokning 7

(stora arbetsgivare)

Aktorer pa flygplatsen Intervjuer 23

Ovriga relevanta for Intervjuer 6

fragestillningarna

Hela 213 foretag har valt att svara pa enkiten vilket vi tolkar som ett bevis pa att flygplatsen,
och dess vara eller icke vara engagerar! Vi fick god hjilp att sprida var inbjudan till féretagen att
limna sina synpunkter via kommunernas sociala media och digitala utskick. Utredningen fick
ocksa spridning via de lokala tv-nyheterna.
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2.4 Medverkande intressenter
Intressenterna i denna utredning kan delas upp i tre grupper:
- Niringslivet och offentliga organisationer i regionen
- Aktorer pa Dala Airport
- Ovriga
I denna delrapport kommer i princip alla medverkande intressenter fran de tva férsta grupperna.

Forutom de 213 privata féretagen och de 7 offentliga organisationerna har ett antal aktérer som
verkar pd eller i nira anslutning till flygplatsen intervjuats. I forsta liget har utredarna kontaktat
de personer som flygplatsledningen namngett (gillande gruppen aktérer pd Dala Airport). 1
ndgra fall har kontaktpersonen limnat vidare uppdraget till den man ansett béttre limpad att
svara pa frigorna, alternativt har flera personer deltagit vid intervjun.

Féljande aktorer har intervjuats:

e Borlinge flygklubb

e Borlinge Kommun

e  Compexia Law Group AB

e Dala Airport

e Dalaflyget

e Dalregementsgruppen

e cX-Change Parts AB

e Flygstaben, planeringsavdelningen

e  Forsvarets Materielverk

e Kungsair Training AB

e Luftstridsskolan (LSS), F16

e Linsstyrelsen - krisberedskap och civilt f6rsvar
e Mellersta Militirregionen (MRM)

e Dolisen, fastigheter

e Dolisflyget Nationella Operativa Avdelningen
¢ Radioflygklubben Viggen

e Region Dalarna, Ledningsenheten

e Statens Geologiska understkningar (SGU)

e Svensk Luftambulans
e Wermlandsflyg


mailto:ordforande@bfk.nu
mailto:ro@compexia.se
mailto:daniel.banck@mil.se
http://www.ex-changeparts.com/
mailto:juha.kenttakumpu@mil.se
mailto:goran.kessell@polisen.se
mailto:henrik.johansson@sgu.se
mailto:lennart.tapper@hems.se
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3. Naringslivets och civilsamhillets behov

3.1 Vilket behov har privata néringslivet och offentliga arbetsgivare av en
flygplats?

Flygtransporterna, som ér en viktig del av var totala infrastruktur, precis som vig- och
tagtransporter, har under senare dr debatterats flitigt. Inte minst har flyget identifierats som en
miljébov med vad vi i dagligt tal bendmner som “flygskam” eller ”flygoro” till f6ljd. Debatten
bidrog till ett minskat flygresande redan innan pandemin. Under pandemin har flygresorna i det
nirmaste upphért di personliga méten ersatts av digitala.
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Bild 2: Antal passagerare i Sverige, utrikes- och inrikesflyg, 2010 — 2020 (Kdlla: Lufifart 2020,
Trafikanalys, www.trafa.se/ globalassets/ statistik/ luftfart/ 2020/ luftfart-2020.pdf)

Trots storre fokus pa hillbart resande och dndrade beteenden framhaller de stora féretagen
vikten av effektiva, snabba och palitliga transporter. For linga eller akuta transporter dr flyget
ofta det enda mdijliga transportmedlet. Den snabba utvecklingen vad giller miljovinliga
flygbrinslen och eldrivna flygplan som ger 6kade mojligheter till flexibelt resande kan komma
att paverka hur, hur mycket och vart niringslivet kommer att flyga framéver (mer om det 1

delrapport 2. Ny teknik och nya drivmedel).

3.1.1 Virdet av en flygplats for regionen
Generellt kan man sdga att en fungerande flygplats har ett stort symbolvirde och stirker en

plats/regions attraktionskraft. Detta verifieras bade i vara intervjuer med de stora foretagen och
med Invest in Dalarna. Invest in Dalarna menar att en lokal/regional flygplats stirker en
orts/regions attraktionskraft, speciellt i ett stort och glesbefolkat land som Sverige. Dalarnas lin
beskrivs som centralt placerat i Sverige och dessutom lyfts avstandet till Arlanda, en
internationell flygplats inom tva timmar, i stort sett i varje kontakt med en utlindsk akt6r som
vill underséka maojligheterna till att investera i regionen. Det dr frimst aspekten att transportera
minniskor, inte varor som lyfts. Hur snabbt man kan ta sig till platsen man valt for etablering.
Man menar att det dven kan hjilpa till att stirka de utlandsidgda foretag som finns i regionen,
frimst inom tillverkningsindustrin, dér liknande enheter finns pé flera platser inom en storre
koncern och en intern konkurrensutsittning om var nista investering ska goras stindigt pagar.
Aven méjligheten att snabbt transportera expertkompetens inom bolaget till/frin en anliggning

9


http://www.trafa.se/globalassets/statistik/luftfart/2020/luftfart-2020.pdf
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i Dalarna stirks om en lokal flygplats finns i omradet. Huruvida flygplatsen varit direkt
avgbrande for ndgon etablering eller investering 4r dock svart att svara pa.

Hur en regions tillvixt paverkas av flygverksamheten har man férsékt uppskatta i
Visternorrland, genom att anvinda sig av RUT-3 modellen. (Samhbdillseffekter av flygverksambet i
Vsternorrland, Region Vsternorriand 210325)

I utredningen pekar man pa att det finns ett starkt och sjilviérstirkande samband mellan
regional tillgdnglighet, attraktivitet och utvecklingskraft. Om en region dr attraktiv drar den till
sig den kompetens som behovs och krafter som vill bidra till ytterliga utveckling. En attraktiv
region stiller bade krav pa och bidrar till bra transportméjligheter.

I utredningen refereras ocksa till Ferguson och Forslid som berdknat sambandet mellan flyg och
kommunal utveckling i Sverige. De konstaterar att om tillgangen till flyg 6kar med 10 % ger det
ca 5 % hogre produktion, import och export

Hur stor paverkan blir i praktiken beror dock pa en rad olika faktorer. Som exempel nimns hur
stor flygplatsen dr och pa vilket avstind den ligger frin kommunen, om det finns andra
transportslag som kan ersitta flyget, hur stort niringslivets flygberoende ir, och regionens
langsiktiga mal. Enligt Ferguson och Forslid varierar ocksa effekten mellan branscher med en
faktor upp till tio. De branscher som har stdrst nytta av tillginglighet med flyg ar
kunskapsintensiv tjinstesektor, men dven inom tillverkande foretag spelar tillgingligheten till
flyg en stor roll.

1 Rapporten Dala Airport och den regionala ntvecklingen, Transek, 2003-12-09 ges en bild av en
tillginglighet med flyg fran Dala Airport som skiljer sig markant fran vad som diskuteras i dag,
eller £6r den delen fran vad som efterfrgas i intervjuer och enkiter.

I rapporten beskrivs att med det trafikeringsutbud som fanns i november 2002 — med 40
flygplatser som trafikerades genom inrikesnitet - var det 25 orter som medgav en vistelsetid pa 8
timmar eller mer fran Dala Airport. P4 motsvarande sitt beskrivs tillgingligheten till Borldnge
fran Ovriga Sverige fran de 32 tillgingliga flygplatserna. Av dessa erbjod 22 en vistelsetid pa 8
timmar eller mer.

I Transeks rapport beskrivs ocksd méjligheten att na europeiska destinationer. Av det 30-tal
destinationer som da kunde nas frin Dala Airport, med hogst 2 byten och minst 4 timmars
vistelsetid, aterfinns London, Paris, Frankfurt, Amsterdam, Bryssel och Ziirich och de tre
nordiska huvudstiderna, alla med 8 timmars vistelsetid eller mer. Totalt var det 22 destinationer
som medgav en full arbetsdag (minst 8 timmar) pa destinationen. Nir det giller tillgingligheten
till Dala Airport fran Europeiska stider kunde man fi den lingsta vistelsetiden frin Helsingfors,
Abo och Tammerfors med mellan 9 och 10 timmar i Falun/Borlingeregionen. Resenirer fran
viktiga flygplatsorter som Frankfurt, Hamburg, Amsterdam och Paris kunde f4 maximalt 5
timmars vistelsetid.

I denna rapport har vi valt att friga niringslivet hur deras resande sig ut innan pandemin, vad de
tror om utvecklingen efter pandemin samt vilken/vilka destinationer de kommer att ha behov
av att resa till nér arbetslivet dtergitt till det “nya normala”. Resultatet av enkiterna finns att ta
del av i sin helhet 1 Bilaga 1-3.
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3.1.2 Respondenterna

Foretagen som deltagit dr av varierande storlek. Allt fran microféretag till stora multinationella
koncerner.

Totalt Intervju Stor enkit 16 utvalda
1 - 5 anstillda 114 114 0
6 - 20 anstillda 41 37 4
21 - 50 anstallda 24 1 19 4
51 - 100 anstallda 12 8 4
Fler an 100 anstillda 31 8 19 4

Antal anstillda

_A

n1-5engtdlida w6-20anstdllda  w 21-50 anstallida  w 51-100 anstdlida = Fler &n 100 anstdlda

Bild 3: Fraga "Antal anstéllda i ert foretage”

En del av foretagen har all sin verksamhet och alla sina kunder i Dalarna medan andra har
tillverkning i regionen men siljer 95% av sina produkter pa en exportmarknad.

Totalt Intervju Stor Enkit 16 utvalda
Dalarna 165 9 144 12
Ovriga Sverige 158 9 136 13
Europa 59 8 41 10
Internationellt 51 8 33 10
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Var kunderna #r placerade

a

mDalarna = OvrgaSverge = Europa = Internationelt

Bild 4: Friga "Pa vilka platser bar ert foretag kunder”

De sju offentliga arbetsgivarna som svarat pd enkiten, har alla fler 4n 100 medarbetare. Tvé av
organisationerna har en mindre andel medarbetare anstillda pd andra platser i landet. Merparten
av kunderna finns i regionen.

3.1.3 Resor innan pandemin

Tio foretag och fem av de stora offentliga organisationerna hade fler 4n 500 arbetsresor som var
lingre 4n 300 km per ar

112 foéretag hade firre dn 25 resor, som var lingre dn 300 km per ér

Bil var det absolut vanligaste firdmedlet hos de privata féretagen. 93 foretag svarade att de
gjorde mer dn 75 % av sina resor med bil. Bara tio féretag svarade att de akte tag vid mer dn 75
% av sina resor.

Bil, 145 svarande Tag, 71 svarande

100 93 i

90 4o 40

8o

35

g7 3
c c
g bo s
I g 25
—a . 2 20 17
c
< 30 < 3 10

18 19
20 15 - b I
5
-1 i : -
1-25%  26-50% 1-75%  76-100%
1-25%  26-50% 51-75% 76-100% : : . 7 7
) Andel i procent
Andeli procent

Bild 5: Fraga "Uppskatta bur stor andel av resorna som gjordes med respektive trafikslag — innan pandensin
(Kdilla: Bilaga 1. Dala Airport — resultat enkdter)
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Tolv féretag svarade att 75 % av deras resor var med bil till en flygplats for fortsatt transport
med flyg. Man dkte oftare med bil dn tédg till flygplatsen. 85 féretag svarade att deras resor med
flyg (via tig eller bil) utgjorde 1 — 25 % av det totala antalet resor.

Hir skiljde det stort mellan de privata féretagen och de offentliga organisationerna, som

svarade:
. s
Bil Tag
5 3
F)
4 2 2
@

< T2
2 c
3 c
o
5 T
2 @
™ 2 © 1
2 €1
< 1 1 <

l . .

0 0

1-25% 26-50% 51-75% 76-100% 1-25% 26-50% 51-75%
Andel i procent Andel i procent

Bild 6: Fraga "Uppskatta bur stor andel av resorna som gjordes med respektive trafikslag — innan pandensin
(Kdilla: Bilaga 1. Dala Airport — resultat enkdter)

Andelen tigresor ir betydligt hégre och andelen bilresor édr betydligt ligre hos de offentliga
arbetsgivarna dn hos de privata féretagen.

I enkiten frigade vi om man, innan pandemin, tog emot besékare som kom lingre bort ifrin dn
300 km. Av de storre foretagen svarade de flesta ja pa fragan. Tio foretag och 2 offentliga
arbetsgivare angav att de hade mer 4n 100 lingviga gister per ar. Bestkarna reste i stort sett pa
samma sitt som medarbetarna i f6retaget. Totalt sett kom de flesta bes6karna med bil medan de
internationella besékarna kom med flyg till Arlanda och vidare med bil eller tig, beroende pd var
verksamheten var beldgen.

De nio storféretagen, de 16 riktade enkiterna och de offentliga organisationerna fick frigan om
de tidigare reste med de reguljira linjerna frin Borldnge. Hir var svaren spridda, en av de
offentliga organisationerna svarade att man frekvent reste Borlinge — G6teborg och Botlinge -
Malmé. Nagra £ papekade hur smidigt det var ndr man kunde komma hem tidigt och snabbt
trots en sen flight. De flesta, varav flera personer i ledande stillning, hade ingen erfarenhet alls
av att resa med flyg frin Dala Airport. Det verkade inte heller vara en friga man diskuterade
internt. Intrycket 4r att man stillt om och anpassat sig till de nya férutsittningarna. Nigon
kommenterade att det var betydligt viktigare att tdget till Arlanda var stabilt och modernt 4n att
man kunde flyga dit.

13
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3.1.4 Resor efter pandemin

Hilften av respondenterna tror pa ett minskat resande efter pandemin och ca 40 % tror pa
samma nivier som tidigare (OBS! frigan avsig totalt resande; bil/tag/ flyg).

n Okat resande w Lika som tidigare = Minskat resande

Bild 7: Fraga "Hur tror du att det “nya normala’ efter pandemin kommer att vara?” (Kélla: Bilaga 1. Dala
Airport — resultat enkdter)

Bland de intervjuade storféretagen och de offentliga organisationerna tror samtliga pa minskat
resande.

En respondent utvecklade sitt resonemang:

e  Privat resande kommer att 6ka — “det finns inget annat satt att uppleva véirlden”

e Resandet till kunder kommer att aterga till ”det normala”, da det personliga métet och
relationen ar sa viktig

e  Minskat resande till interna moten.

Pa frigorna om hur stor minskningen kommer att bli f6r respektive transportslag gar svaren isir.
Var bedémning ir att inriktningen pa verksamheten och var féretaget dr beldget har betydelse.
De flesta bedémer dock att flyget dr det transportslag som kommer att minska allra mest medan
bilen tycks vara det transportmedel som kommer att drabbas minst.

Hur stor den totala minskningen i resandet kommer att bli varierar mellan 5 - 50%. Anledningen
till minskade resor sigs vara att pandemin har skapat nya vanor och att man lirt sig
kommunicera pa andra sitt som fungerar alldeles utmirkt. De nya miljémalen ndmns ocksd som
en anledning.
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3.1.5 Transportflyg

Dala Airport har aldrig varit en flygplats f6r godshantering. Bland de regionala flygplatserna i
niaromradet ir det Orebro flygplats som tagit den rollen. Eskilstuna flygplats satsar ocksa
tydligare pa godstransporter, vilket bedéms vara paverkat av Amazons etablering dir.

Fragan om godstransporter har stillts till de storre foretagen i den utékade enkiten (16 svar)
samt 1 intervjuerna med de nio storféretagen. Inget féretag angav att de anvinde sig av
flygtransporter f6r gods idag. Frimsta anledningen till det var priset. Av tilliggskommentarerna
framgar dock att flyget anvinds i sirskilt akuta fall. Det kan réra sig om leveranser av viktiga
reservdelar, kritiska komponenter, prover eller liknande. Transporterna gir dé oftast till Arlanda
f6r vidareleverans med bil till regionen. I nagra fall har man dock flugit in godset hela vigen till
Dala Airport.

Godstransporterna gir vanligtvis med bét och sedan med vig/jirnvig da det ir betydligt
billigare. Nagon poingterade dock att det samtidigt binder mycket kapital. Endast ett foretag sdg
en potential f6r 6kad godshantering under férutsittning att man kan erbjuda snabba, sikra
leveranser vilket var enda anledningen till att man kan tinkas ta en dyrare transportkostnad.

I dagsliget ser féretagen flyget som en bra och viktig transportdr i akuta situationer
Kartliggningen visar inget storre intresse f6r Okade godstransporter i ndrtid. I en framtid med
mera miljévianligt flyg och en fortsatt utveckling av kravet pd att leveranser ska ske ”just in time”
kan det méjligen komma att férindras. Snabba och sikra transporter dr viktigt. Dir har flyget en
konkurrenstordel jimfért med Svriga transportslag.

3.2 Vilka flyglinjer &r attraktiva for industri och naringsliv?

3.2.1 Viktiga faktorer vid val av transportsitt
I intervjuerna med de stora féretagen, med méanga tjinsteresor, var inriktningen tydlig:

Vi ska resa pd det mest effektiva och sikra sdttet vid varje givet tillfille!

Kravet pd tids- och kostnadseffektivitet 4r gemensamt i resepolicyn £6r samtliga. Nédgra har
dartill sikerhetskrav som gor att medlemmar i en ledningsgrupp eller arbetsteam inte ska resa i
samma plan eller bil. Miljéaspekten har dnnu inte haft sd stor paverkan pa bolagens resepolicy —
men man 4r 6verens om att den kommer. Hir skiljer det sig mellan de privata och de offentliga
organisationerna. I de offentliga organisationerna har miljéfokus slagit igenom.

Det tydliga fokuset pa effektivitet ger 1 sin tur att ju kortare avstindet ér till destinationen desto
viktigare dr det f6r en flygplats att ha hog frekvens 1 antalet avgdngar for att flyget skall vara
intressant. Det dr en svar ekvation att fi thop f6r en region som Dalarna, med begrinsat antal
méjliga resendrer. Visst dr det 6nskvirt med snabba och pilitliga transporter liksom att vara
tillgdnglig fOr att ta emot kunder, motesdeltagare och besokare. Men dn viktigare f6r de som kan
tinka sig att resa med flyg ir att flygtransporten minskar restiden och ddrmed blir
kostnadseffektivt. Ndr man riknar pa hela kalkylen dr tiden en viktig faktor. Ju lingre strickor,
desto mer konkurrenskraftigt blir flyget. Det édr ndst intill omoijligt att resa Gver dagen med bil
och tég till destinationer 6ver 400 km. Tidseffektivitet framhalls bade i enkdtsvaren och i
tilliggskommentarerna.
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I intervjuerna har de storsta foretagen tydliggjort att tidseffektiviteten handlar om tiden f6r hela
resan, fran dorr till dérr. Maste man vara pa flygplatsen ling tid innan avging fér incheckning
och sikerhetgenomgang paverkar det, liksom glesa avgingar i tdgtrafiken till och fran
flygplatsen. Smidiga biljettsystem och sjilvincheckning sparar tid. Att kunna checka in hela resan
fran Borlinge till slutdestination skulle vara en stor f6rdel f6r féretagen.

En ambition i bade enkiter och intervjuer har varit att fd niringslivet och de stora offentliga
arbetsgivarna att precisera konkreta behov av flygtransporter for sina medarbetare och besckare.
Till vilka destinationer 6nskar man resa? Kan man uppskatta ungefir hur stort behov, i antal
resor, man kommer att ha efter pandemin?

Alla respondenter som uttryckt att man har nagot behov av flygresor, vittnar om svirigheten att
forutse transportbehovet nir pandemin lagt sig. Det ir dirfér en stor osikerhet i enkitsvaren. A
andra sidan dr ingen bittre skickad att géra uppskattningen 4n den egna organisationen. Manga
organisationer har valt att ange till vilka destinationer man 6nskar resa men avstitt fran att
uppskatta volymer.

3.2.2 Destinationer

I enkitens fraga 12:”Vilka av dessa destinationer kommer ni ha ett behov av att flyga
till?” angavs sex alternativ — Arlanda, G6teborg, Malmé, Képenhamn, Annat och Inget behov.
Relativt manga har angett alternativet Arlanda, medan alla respondenter vi intervjuat varit
mycket tydliga i att det inte dr ett alternativ att flyga till Arlanda f6r vidaretransport ut 1 virlden.
Vir bedémning dr dirfor att de som enbart svarat pd den skriftliga enkiten snarare angett
Arlanda som ett behov utifrdn att de “mdste” ta sig dit f6r att kunna flyga vidare ut i Europa
eller till 6vriga virlden. Vi viljer didrfor att inte kommentera behovet av flyg till Arlanda vidare.

I den stora enkidten, med 197 respondenter, svarade hela 74 fretag att man inte hade nagot
behov alls av flygtransporter. 114 av respondenterna dr sma och lokala féretag med 1 - 5
anstillda. Om man diremot viljer att titta ndrmare pd de foretag som har Sver 50 anstillda har
ingen av dessa angett alternativet “inget behov”. 3 av de 7 offentliga organisationerna svarar att
de inte har ndgot behov av flyg frin Borlinge.
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Bild 8: Fraga "Vilka av dessa destinationer kommer ni ha ett bebov av att flyga till - efter pandemin?”
(Kdilla: Bilaga 1. Dala Airport — resultat enkdter)

5 5 5
5
Resultat 16 riktade enkater:
4 4
.
.
I I 1 : 1 :

o

Antal svar

Inget behov Arlanda Malmé Géteborg  Képenhamn Oslo Till vara Stérre Hub i Europa
\ iimemationella ( dam,
vérlden flygplatseri  Frankfurtel

Europa samt dyl)

Bild 9: Resuitat fran 16 riktade enkdater. Fraga "Vilka av dessa destinationer Rommer ni ha ett bebov av att
fhga till - efter pandemin?”  (Kdlla: Bilaga 1. Dala Airport — resultat enkdter)

36 foretag och tvd offentliga organisationer har angett Gteborg som en 6nskad destination. Ett
antal féretag och organisationer har ockséd angett Malmé och Képenhamn. De sistnimnda
flygplatserna ligger ndra varandra och ligger man ihop de bada destinationerna, vilket 4r rimligt,
har 63 foretag och organisationer sagt sig ha behov av resor till Képenhamn/Malmé.
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Under alternativet ”Annat” har féretagen angivit:
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Bild 10: Friga "V ilka av dessa destinationer kommer ni ha ett behov av att flyga till — efter pandemin?”
(Kdilla: Bilaga 1. Dala Airport — resultat enkdter)

I intervjuerna med de nio stora féretagen dr det frimsta behovet tydligt: Képenhamn. Frin
Koépenhamn kan man flyga vidare ut i virlden och pa si sitt spara in en mellanlandning och
tjaina mycket tid. Ett citat himtat ur en intervju beskriver behovet vil: ”” Enda anledningen att
flyga fran Dala Airport 4r om man kan ta sig till en internationell hub, typ Képenhamn. Det dr
for ndra att ta bilen till Arlanda”. Nyckelordet ir tidseffektivitet.

3.2.3 Viktiga faktorer for att vilja Dala Airport

I enkiten stilldes ocksd fragan: ”Vad skulle kunna gora att ni nyttjade Borlinge flygplats
mer?” Respondenterna ombads att rangordna de fem viktigast faktorerna, dir 1 4r den
viktigaste.

Prisvardhet [N

Snabbhet vid incheckning

Parkeringsmdjligheter I

Narhet till flygplatsen I
Miljdpaverkan i évrigt (tex kortare transport till flygplatsen,... |l
Miljopaverkan via flygplanens drivning (fossilt, bio, el)  INEIEIEG_G_G_

Typ avflygplan

Komfort [

Turtdthet [l
Tider N
Destinationer [INNNEGEGEGEGEG

Annat I

0 10 20 30 40 50

Hmla 2.a 3.a 4.4 5.a

Bild 11: Fraga "V ad skulle kunna gora att ni nyttjade Borlinge flygplats mer?” (Kélla: Bilaga 1. Dala
Airport — resultat enkdter)
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Resultat 16 riktade enkiter:

Prisvirdhet |
Snabbhet vidincheckning

Parkeringsmdjligheter

MErhet till flygplatsen
Miljapdverkan | erigt (tex kortare transpert till flygplatsan, .,
Miljaphverk:an via flygplanens drivring (fossilt, bio, el) | |
Typav flygplan |
Komfort [N
Turtsthet -
Tider IR |
Destinationer I —
Annat I

60 [ PO F LN P T
Bild 12: Resultat fran 16 riktade enkdter Fraga "V ad skulle kunna gora att ni nyttjade Borlinge flygplats
mer?” (Kalla: Bilaga 1. Dala Airport — resultat enkdter)

Som framgar av graferna dr féretagen bade 1 den stora enkiten och den riktade relativt 6verens.
”Ritt” destinationer och prisvirdhet ér viktigast f6r biada grupperna. Tider, nirhet till flygplatsen
och minskad miljépéverkan genom biobrinsle eller eldrift framhdlls som faktorer som skulle
bidra till 6kat nyttjande av flygplatsen.

De intervjuade storforetagen gjorde i stort sett samma prioriteringar. P4 frigan om vad som var
viktigast blev svaret destinationer, destinationer och destinationer...... men dven prisvirdhet,
nirhet och minskad miljépaverkan framhélls som viktiga faktorer.

Rangordningen f6r de offentliga arbetsgivarna ser annorlunda ut:

Prisvérdhet | L —
Snabbhet vid incheckning
Parkeringsmdjligheter
Narhet till flygplats
Miljgpaverkan évrigt  IEEEEEE————— |
Miljépaverkan via flygplanens drivrinz |
Typ av plan
Komfort
Turtithet GG
Tider I —
I L ——

Destinationer

=

1 2 E 4

mla m2a m3a m4a W5a

Bild 13: Friga "V ad skulle kunna gira att ni nytyjade Borlinge fhgplats mer?” (Kélla: Bilaga 1. Dala
Airport — resultat enkdter)

For dem dr miljépaverkan klart viktigast, f6ljt av destinationer och prisvirdhet.
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»Vilka férdelar och nackdelar ser du med att flyga frin Dala Airport och fran Arlanda?”

De storsta foretagen ombads att fortydliga vilka f61- och nackdelar de upplevde med att flyga
fran Dala Airport och Arlanda. Gruppen var enig i sina svar:

Nockdelr

Dala Airport Arlanda Dala Airport Arlanda
Nira Enkelt att ta sig dit med tag Fel/fa destinationer Langre avstand
Liget Ritt destinationer Ingen linje till Képenhamn Tar langre tid
Parkering Linje till K&penhamn Ingen direktlinje till Kina/Hong kong Utbud och avgangstider
. . F& destinationer Tar langre tid
Bra, ndra Internationell
Inget utbud och dyrt

Nara, méjlighet till hemmaplan ~ Smidigt att aka tag, pa ratt sidan stan
. ) Inga destinationer

Nara, effektivt, allt gar fortare Serviceutbud, avgangar _— P '
Destinationer, tag/bil &r billigare till Arlanda

Utbud, service

Bild 14: Friga "V ilka fordelar och nackdelar ser du med att flyga fran Dala Airport och fran Arlanda?”
(Kadlla: Intervjuer, nio storforetag)

Alla enkiter avslutades med fragan: ?Ovrigt du vill tilligga om Borlinge flygplats?”

Den stora enkiten med 197 respondenter hade relativt manga fria kommentarer som kan
grupperas enligt foljande:

Inget behov av flygplatsen (16) Viljer tag fore flyg (5)

Behovet har minskat Vill ha charter (10)

betydligt sen tag gar Valj tag och digitala

till Arlanda. moten istdllet

Suverdnt for

charterflyg!

Borde inte dra ner pa infrastrukturen (3)

Tror ej pa miljévinligt flyg inom 5 ar (2)

For infrastrukturen dr det
viktigt att vi bibehaller
mdajligheter till fortsatt

Kommersiellt elflyg om 5

ar, hahaha.
utveckling istdllet for att
Idgga ner allt

Bild 15: Friga "Ovrigt du vill tilliigga om Dala Airport?” (Kdlla: Bilaga 1. Dala Airport — resultat enkiter)
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Flera av fretagen som intervjuades framhdll flygplatsen som viktig, inte minst som en del i
regionens attraktivitet och som en del i att kunna locka expertkompetens till regionen och
toretaget. Diremot pdpekade flera att de sjilva nog inte skulle bli nagon stor resekund.
Nigra forslag limnades, Citat:

e 7 om man 6ppnar upp for reguljirtrafik till en internationell hub bér man hitta en
affirsmodell/samarbete med foretag som ”comittar” sig att resa frin Dala Airport”

e 7 Kartligg industrier/foretags behov inom en 15 mils radie och se eventuella monster.
Koppla ihop det med beséksniringen till exempel att danskarna kan flyga till Romme”

3.2.4  Charterflyg och ovrigt flyg

Chartertrafik har funnits pa Dala Airport sedan 2006. Flera av de stora researrangdrerna har rest
fran Borlidnge sedan dess. Under en kortare period kunde man resa till Thailand men i 6vrigt har
resorna gitt till destinationer runt medelhavet samt Kanariebarna. Volymen har de senaste dren
stabiliserats kring 60 avgingar per ar. Avtalen med researrangérerna tecknas per sisong. Pa
grund av pandemin har de under senare tid tecknats mera ad hoc, med kortare varsel.

Chartertrafiken dr en betydande verksamhet f6r Dala Airport. Det dr en bra kund da den
genererar relativt hdga start och landningsavgifter och kdper relativt manga kringtjinster av
flygplatsorganisationen (1ds mer i delrapport 4. Ekonomiska forutsatimingar Dala Airpord). Det ir i
forsta hand 1 samband med charterresor som allminheten i dag nyttjar flygplatsen (innan
pandemin).

Aven om Dala Airport inte har nagon reguljirtrafik i dag innebir en 6ppen flygplats att det finns
mojlighet for féretag och organisationer att flyga till och fran regionen i chartrade plan,
privatplan eller med flygtaxi.

Av Transportstyrelsens statistik Gver Dala Airports olika rérelser (delrapport 4 “Ekonomiska
Sforutsattningar Dala Airport”) framgar att det under 2019 landade 52 taxiflyg och 1 281 privatflyg i
Borlinge. Under pandemiaret 2020 minskade taxiflyget till endast 4 landningar medan
privatflygen fortfarande svarade £6r 1 023 rorelser.

Mboijligheten att kunna erbjuda anpassade flygtransporter £6r personer i ledande stillning, fran
linder i Europa eller frin 6vriga virlden, har framhallits i flera intervjuer som viktigt bade f6r
enskilda foretag och/eller for regionens utveckling.

Mboijligheten att chartra plan nyttjas ocksa av hockeylag, vid sirskilda evenemang med
internationella deltagare och av stora organisationer vid speciella tillfillen. I de fall regionen
ansOker om internationella evenemang kan tillgangen till en nirbeligen flygplats vara en
konkurrensférdel.

3.2.5 Nirheten till Stockholm-Arlanda flygplats

Nirheten till Stockholm-Arlanda flygplats, 2h 30 min med bil och 1h 58 min med tag gor det
relativt enkelt f6r resande frin Falun-Borlidngeregionen att flyga frin Arlanda. Nirheten
tillsammans med det stora utbudet av flyglinjer, gor att Stockholm-Arlanda 4r en konkurrerande
flygplats till Dala Airport nir det giller reguljrtrafik.
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1 var enkitunders6kning valde ett stort antal respondenter Arlanda pa frigan om 6nskade
destinationer. Det var troligen inte for att de 6nskade ta sig till Stockholm genom att flyga till
Arlanda, utan f6r att de 6nskade flyga vidare till sin slutdestination. Vissa skulle méjligen féredra
att flyga frin Dala-Airport till Stockholm-Atrlanda eftersom det dr snabbate dn bade tig och bil,
och dessutom med mindre risk for forseningar (trafikolyckor eller forsenade/instillda tig). Men
som tidigare beskrivits dr det viktigast att hela resan fran start till mal 4r smidig och gir sa fort
som méjligt. Det innebir att ska flyget kunna konkurrera med bil till Arlanda si méste det
erbjudas manga avgingar att vilja mellan. Ju nidrmare avstind till destinationen, desto fler
avgingar mdste finnas. Ju lingre bort destinationen 4r desto mindre frekventa avgingar krivs.

3.2.6 Sammanfattning

Kartliggningen av ndringslivets behov har skett i nira samarbete med Dalaflyget. Vid tidpunkten
f6r utredningsuppdraget planerade Dalaflyget utskick av en féretagsenkit med anledning av att
det fanns aktorer som visat intresse for att erbjuda persontrafik frin Dala Airport. Vi enades
ddrfér om att ga ut men en enkit som tickte in samtliga 6nskade frigestillningar.

Vi kan konstatera att osikerheten om det framtida resandet dr stor men att de flesta tror pa
minskat resande, framfér allt minskat flygresande. Precis som de flesta bedémare tror
respondenterna pa minskat flygresande till £6ljd av fler digitala méten, 6kat fokus pa hallbart
resande, osikerhet/misstro gillande miljévinligt flyg (manga positiva till att resa med det nir det
finns tillgingligt) och Skat tigresande (ersitter delvis ej miljévinligt flyg).

De stora foéretagen, med manga tjdnsteresor, dr tydliga vad som prioriteras f6r personresor: 7
Ska resa pa det mest effektiva och sikra sdttet vid varje givet tillfille! Miljidaspekten har dnnu inte slagit
igenom helt hos de privata féretagen, diremot hos de offentliga organisationerna.

Det tydliga fokuset pa effektivitet innebdr att ju kortare avstandet ér till destinationen desto
viktigare dr det f6r en flygplats att ha hog frekvens 1 antalet avgdngar for att flyget skall vara
intressant. Det dr en svar ekvation att i thop fOr en region som Dalarna, med begrinsat antal
mojliga resendrer. Det viktigaste f6r de som kan tinka sig att resa med flyg ar att flygtransporten
minskar restiden, fran dorr till dorr, och ddrmed blir kostnadsetfektivt. Ju lingre strickor, desto
mera konkurrenskraftigt blir flyget.

Destinationerna dr den enskilt viktigaste anledningen till att vilja Dala Airport. Det ér stor
spridning gillande vilka destinationer som efterfrdgas men de stérre féretagen dr tydliga med att
Képenhamn ir en viktig destination. Fran Képenhamn kan man flyga vidare ut 1 virlden och pa
sd sdtt spara in en mellanlandning och tjina mycket tid. G6teborg dr ocksa en destination som
framhills av foretag och offentliga organisationer. Det finns ocksa 6nskemal om flyg till norra
Sverige, men d4 till flera olika destinationer: Lulea, Kiruna, Skellefted, Umea, Haparanda

De viktigaste faktorerna hos foretagen for att vilja flyget frin Dala Airport dr: Destinationer,
Prisvirdhet, Nirhet, Tider och Minskad miljépaverkan. De offentliga arbetsgivarna angav
Minskad miljépéaverkan som viktigast f6ljt av destinationer och prisvirdhet.

Minga har ocksa blivit vana att flyga fran Arlanda. De flesta dker bil dit men vikten av goda
tagtorbindelser lyfts ocksa fram
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I rddande ldge, med sa manga osdkerhetsfaktorer skulle det vara en mycket stor utmaning att
starta upp reguljirt flyg igen. Utifrdn intervjuer och enkdtsvar tycks en destination som ligger
relativt langt bort och som fungerar som en interkontinental hub vara enda alternativet.
Dessutom bedémer nagra av storforetagen:

e 7 om man &ppnar upp for reguljirtrafik till en internationell hub bér man hitta en
affirsmodell/samarbete med foretag som ”comittar” sig att resa frin Dala Airport”

e 7 Kartligg industrier/foretags behov inom en 15 mils radie och se eventuella ménster.
Koppla ihop det med beséksniringen till exempel att danskarna kan flyga till Romme”

Trots att det inte var en fraga i enkiten har flera angivit intresse for Charterresor.

3.3 Ovriga intressenters olika behov samt flygplatsens funktioner

Idag finns en lang rad aktSrer som bedriver verksamhet av skilda slag pd Dala Airport. Nedan
beskrivs de olika intressenterna och de verksamheter som bedrivs pa och omkring Dala Airport.

e POLIS, polisen anvinder flygplatsen for en rad olika indamal. Bland annat vid spaning,
eftersdk och trafikbvervakning. Man anvinder da i forsta hand
sjalvbetjaningsanlidggningen for flygbrinsle till sina helikoptrar. Anliggning har
visentligt 6kat méjligheten att anvinda flygplatsen. Man anvinder ocksa flygplatsen f6r
markévningar av olika slag och hyr lokaler £6r administration, utbildning och vila t6r
personal 1 tjanst.

e STATENS GEOLOGISKA UNDERSOKNINGAR, SGU. Vister om
landningsbanan finns 4 kalibreringsplattor som byggdes av SGU i slutet av 1970-talet,
da flygplatsen var en militirflygplats. Plattorna kalibrerar instrument £t att mita
férhojda halter av torium, uran och kalium. Kalibreringen gérs en gang per ér, infor
mitsdsongen, bide f6r flygmitningar och markinstrument. Det 4r en unik anliggning i
Europa, och fi i virlden. SGU upphandlar flygtjanster vart 5:e r. Nuvarande leverantor
ir stationerad pd Dala Airport. SGU ansvarar ocksé f6r nukledr beredskap mot
kirntekniska olyckor och terroristhindelser med nukledrt material. For detta utfors
beredskaps- och funktionstester.

e LANTMATERIET, genomfor kartfotografering i hela landet under sdsongen, april till
september. Under denna period flyger man alla dagar som vidret tilliter. Man
upphandlar tjdnsten vart femte dr. Wermlandsflyg dr nuvarande leverantdr (se nedan)
Verksamheten flyttade till Dala Airport fran Givle nir flygplatsen dir lades ner.

e SVENSK LUFTAMBULANS/HELIKOPTER ansvarar for att driva
ambulanshelikopterverksamhet 4t medlemmarna i Svensk Luftambulans: Virmland,
Dalarna, Vistra Gotaland, Uppsala, Norrbotten och Visterbotten. Verksamheten har
sin bas i Mora men anvinder i snitt sjdlvbetjiningsanldggningen i Borlidnge en ging per
vecka. Dala Airport dr viktig och ligger strategiskt varfor den ocksd anvinds som
reservlandnings-plats vid daligt vider. Med luftambulansen levereras bdde patienter och
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livsviktiga organ till och frin Falu lasarett. Region Dalarna stir for likarbemanning
under resan.

e AMBULANSFLYG, det finns ocksa ett stort behov av ambulansflygplanstransporter
bland annat f6r transporter till specialsjukhus. Dessa transporter dr ofta sa specifika och
akuta att de inte kan I9sas pa nagot annat sitt. Dala Airport har drygt 100
ambulanstransporter per dr. Bradskande sjuktransporter sker pa dygnets alla timmar och
kriver en organisation som ir flexibel 24/7.

e FORSVARET, Flygvapnet har kontinuerligt anvint flygplatsen. De senaste tva aren
har Luftstridsskolan (LSS) haft sina slutdvningar pa Dala Airport. Bade f6r LSS och
aterupprittade Upplands Flygflottilj - F16 ir flygplatsen en nirliggande, strategisk plats.
Flygplatsen limpar sig ocksa fOr transporter av materiel med t ex Herculesplan.
Skaraborgs Flygflottilj anvinder ocksa Dala Airport kontinuerligt f6r 6vning med
transportflyg. Det finns en firdig infrastruktur f6r militdr verksamhet och méjlighet f6r
att trina konceptet att landa pa vig. Vid 6vning anvinder man férutom landningsbanan
lokaler men ocksa restaurangen f6r mathéllning f6r de ca 100 man som finns pé plats
under 10 dagar. Flygplatsen har ca 200 militdra rérelser per dr.

e BRANDFLYG, brandévervakning ombesdtjes vanligtvis av flygklubbarna.
Tidigare har Borlinge flygklubb &vervakat nirregionen i ett samarbete med Ludvika och
Avesta flygklubbar. 2021 limnade ett kommersiellt bolag in ett anbud och dé
regelverket inte tilliter de lokala flygklubbarna att konkurrera, tappade de uppdraget
fran 2021. Vid slickningsarbete nyttjas flygplatsen f6r tankning av helikoptrar och
flygplan i tjdnst.

e FLYGKLUBBAR, Borlinge Flygklubb har ca 150 medlemmar frin kommunerna
runt Borlinge. Klubben dger sin klubblokal och tva hangarer och hyr ytterligare
en. Klubben arrenderar grisplanen for start och landning av segelflyg samt marken f6r
klubblokal och egna hangar av Dala Airport. De har tvd egna motorseglare, tre
segelplan och tva motormaskiner. Flygklubben utfér brandinspektion pa uppdrag av
MSB. Fran 2021 inspekterar man 6ver ett nytt omrade (dd man tappade nirregionen —
se ovan), 6sterut mot Givle tillsammans med tva klubbar i Gévleborg. Andra
samhillsnyttiga insatser sker via Frivilliga Flygkaren (FFK) som utfér uppdrag f6r MSB,
Linsstyrelser, Riddningstjinster och Forsvarsmakten. Medlemmar som 4r med 1 FFK
nyttjar klubbens flygplan och bestillaren betalar f6r flygplanskostnaden. Under 2020
fl6g man ca 1 400 timmar plus ca 200 privata medlemstimmar.

e Fallskirmsklubben Dala — Fritt fall ir en aktiv fallskirmsklubb som erbjuder bade
fallskdrmsutbildning och tandemhoppning f6r allminheten. De har sin klubblokal
granne med flygklubben och delar pa skotsel av de gemensamma ytorna.

e Radioflygklubben Viggen har funnits vid Dala Airport sedan slutet av 60-talet.
Klubben har ett 70-tal medlemmar som tdvlar i Sverige eller utomlands. Klubben har
sitt modellflygfilt pa mark som man arrenderar av Dala Airport. Man arrangerar
normalt tva tivlingar om aret med deltagare fran andra delar i landet. Innan flygning
markeras med semafor, som flygledartornet ser, att flygning ska pagi. Innan flygning
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ringer man alltid till flygledartornet f6r att fa tilldtelse att nyttja luftrummet. Om
flygledartornet har behov av att 6ppna upp luftrummet f6r andra flyg ringer de
modellflygfiltet och meddelar att de stinger luftrummet £6r modellflyg.

FORSVARETS MATERIELVERK, f6rutom att upphandla, utveckla och leverera
materiel och tjanster till det svenska forsvaret séljer man ocksd vidare fri kapacitet pa
testanliggningar. I vér region giller det Alvdalens skjutfilt. Sedan 2018 har man ett
samarbete med Nederlindernas férsvarsmakt som nyttjar ledig kapacitet pd skjutfiltet
tér 6vning. Bade Mora flygplats och Dala Airport anvinds vid dessa évningar.
Personal/soldater transporteras till Borlinge for vidaretransport i buss. Flygplan
och/eller helikoptrar som deltar i Gvningen ar stationerade i Mora.

BORLANGE KOMMUN, - biologisk mangfald, Ett langvarigt trampslitage fran
marscherande soldater, i kombination med det torra och solexponerade liget och den
littdrinerade sanden, har bildat en unik naturtyp runt flygplatsen som ar utsedd till
naturreservat. De speciella forhallandena har gjort att arter som annars inte finns pa
dessa breddgrader trivs. Det dr bland annat ett av mellansveriges hetaste vildbi-
omraden. Guldsandbiet som finns pa platsen har av miljéministern utsetts till Borldnge
kommuns ansvarsart.

foretag med verksamhet kopplat till flygplatsen:

WERMLANDSFLYG, Utfor upphandlade tjinster f6r Lantmiteriets och SGUs
rikning och har verksamhet pa flygplatsen sedan 2019. Bolaget har sitt Site 1 Torsby
men har bdde flygplan, piloter, ledande personal och verkstad stationerade i Borlinge.
Tre personer vintertid och ca fyra — fem medarbetare under hégsidsong. De hyr lokaler
(hangar och kontor), och anvinder flera av flygplatsens tjdnster.

KUNGSAIR TRAINING utbildar och fortbildar piloter. De har sedan tidigare
verksamhet pé tva flygplatser och planerar nu att expandera sin verksamhet. I
konkurrens med fyra andra alternativ har man beslutat att etablera sig i Borlinge, pa
Dala Airport.

EX-CHANGE PARTS demonterar stora helikoptrar och siljer reservdelarna till
kunder i hela virlden. Féretaget har funnits pd omradet i 20 4r. I dag ér tio anstillda i
Borlinge och ytterligare tio i Stockholm. Efter en intern utvirdering beslutade man att
stanna kvar i Borldnge och bygga ut sina egna lokaler vid flygplatsen. I dag hyr man en
hangar av flygplatsen.

COMPEXIA LAW GROUP hyr hangar f6r eget bolagsplan fOr personaltransporter.
Planet kommer att vara stationerat pa Dala Airport fran hésten 2021.

Dala Airport — Funktioner av allminnyttig karaktir

BEREDSKAPSFLYGPLATS, Dala Airport ir, till £6ljd av pandemin, tillfilligt utsedd
till beredskapsflygplats. Det innebir att samhillsviktiga lufttransporter ska kunna
utféras oavsett tid pa dygnet. Uppdraget har succesivt f6rlingts under pandemins ging.
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1 héstens budgetproposition foreslds en forlingd statlig ersittning till temporira
beredskapsflygplatser under hela 2022.

Innan pandemin, i december 2019 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att gbra en
Oversyn av de svenska beredskapsflygplatserna. Utredningen foreslar att de nuvarande
tio permanenta beredskapsflygplatserna utékas med ytterligare nio och att ersittningen
héjs £6r att mojligedra 6kad bemanning och plogning av landningsbanan. Dala Airport
ir inte en av de foreslagna flygplatserna. I Dalarna dr Mora flygplats féreslagen som
permanent beredskapsflygplats. Beslut i fragan har d4nnu inte fattats.

e ALTERNATIV LANDNINGSBANA TILL ARLANDA FLYGPLATS, Dala
Airport dr utsedd av Trafikverket att vara en alternativ landningsbana till Arlanda
Flygplats vid exempelvis extremvider eller vid en akut hotbild pa Arlanda.

e  GRANSOVERGANGSSTALLE, innebir att flygplatsen ér utsedda av
Polismyndigheten att fa ta emot passagerare och gods frin linder utanfér
Schengen. For att flygtrafik fran tredje land ska fa komma in 1 EU méste de komma via
en yttre grins, ett grinsOvergangsstille. Vid ett grinsévergingsstille kan ocksa
Migrationsverket genomféra utvisningsirenden. Man har dven anvint flygplatsen f6r
immigrationsresor, dock senast 2017. Dala Airport kan ocksd ta emot
ambulanstransporter direkt frin hela virlden med en patient som ska hem till var
region. Polismyndigheten utfér kontrollen.

3.2.8 Sambhillsviktigt flyg under pandemin

Det samhillsnyttiga flyget har inte paverkats pd samma dramatiska sitt som reguljirtrafiken
under pandemin. Férsvaret och polisen har under 2020 dragit ner pa 6vningar och verksamhet
som inte varit av kritisk karaktir. Nederlindska forsvarets 6vning pa Alvdalens skjutfilt, med
persontransporter till Dala Airport stilldes ocksa in men stora delar av det Svriga samhillsviktiga
flyget har bedrivits enligt plan. Férsvarets luftstridskola har trots pandemi genomfort
slutévningar med virnpliktiga R3- och terminalsoldater tvd dr i rad pa Dala Airport.

Brandflyg och polisens 6vervakning och spaningsarbete paverkats inte av Covid 19. Detsamma
giller for Lantmiteriets och SGUs verksamhet.

Trafiken med ambulanshelikopter och ambulansflyg har didremot 6kat markant under pandemin
och varit en avgorande del i regionens beredskap for att klara viarden av Covidpatienter. Manga
patienter har flyttats till vardplatser pa andra sjukhus inom regionen men ocks4 till och frin
andra regioner.

3.2.9 Om flygplatsen skulle stingas ned

Intressenterna pa flygplatsen dr manga och behoven skiftande. Det behov som kommunicerats
allra tydligast ar behovet av sjilvbetjiningstankning. Att kunna ga ner och tanka, alla dygnets
timmar, pd en geografiskt vilplacerad flygplats har gjort stor skillnad f6r ménga, inte minst £6r
det samhallsviktiga flyget.
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Tankstationen togs i bruk under varen 2020. Projektledningen bekostades av polisen och 6vrig
finansiering kom fran MSB och BP. Etableringen har inneburit ett 6kat nyttjande av flygplatsen
och i stort sett alla aktérer patalar att man nu kan utféra sina uppdrag mera effektivt. Saknas
denna mdijlighet blir tiden i luften mycket kortare vid alla sorts utryckningar — brand, polis eller
sjukvird, da man maste aka langt for att tanka. Man kan till och med tvingas tacka nej till

larm/uppdrag.

Alla framhaller vikten av flygplatsen, men pa frigan om vad som faktiskt skulle hinda om den
lades ner s sdger flera att om startbanan och automatstationen finns kvar skulle vi kunna
operera dndé utan en flygplats i drift. De tilligger dock att om ingen skéter om anldggningen
fungerar det bara under en begrinsad period. Fér sjuktransporter skulle en nedliggning méijligen
innebira ett incitament f&r Region Dalarna att investera 1 en tankstation péd Falu lasaretts
helikopterplatta, men da skulle inte vara méjligt £6r Gvriga aktOrer att nyttja den.

Bade polisen och Forsvarsmakten har framhallit att Dala Airport dr en strategiskt viktig plats.
Polisen vars fastighetsinvesteringar gors utifran en strategisk horisont pa tio ér, har planerat f6r
ytterligare investeringar pa flygplatsen men lagt dem pa is i vintan pd resultatet av utredningen.
Skulle flygplatsen liggas ner skulle det fd stora och kostsamma konsekvenser da de skulle
behéva styra om verksamheten, avveckla sitt engagemang pa Dala Airport och investera i
anliggningar pa annan ofrt.

Nir det giller militdra materiel- och persontransporter blir man tvungen att landa pa nigon
annan flygplats lingre bort, fér vidare transport pa vig.

Lantmiteriet, som i relativ nértid flyttat frin Giévle da flygplatsen dir lades ner har konkret
erfarenhet av vad som hinder med skétsel och underhall och menar att man pa sikt skulle
tvingas flytta verksamheten.

Om en nedldggning av flygplatsen skulle innebdra att man aterstiller marken pa och omkring
flygplatsen skulle det f4 mycket stora konsekvenser f6r SGU. Tillgangen till kalibreringsplattorna
ir unik 1 Sverige, Norden och till och med i virlden. De kalibreringsplattor som finns pd
omradet dr samhillsviktiga. En flytt skulle kriva ett MYCKET omfattande och kostsamt
markarbete. Plattorna dr uppbyggda sten {61 sten och skulle beh6va mirkas en efter en. Platsen
dr ocksd sirskilt utvald da marken mdéste ha sirskild samansittning och inte vara stralande.

Naturreservatet runt Rommehed, med dess unika fauna och boplats 61 hotade vildbin, skéts i
dag av personal fran flygplatsen genom ett samarbete med Borlinge kommun. Bedémningen ér
att kommunen, i dagsléget, inte skulle kunna uppritthélla denna skétsel pd egen hand.

Vid ett beslut om nedliggning skulle férstds ocksé etableringen av flygskolan och eventuella
satsningar pa passagerartrafik dras tillbaka.

Sammantaget skulle en nedldggning av Dala Airport paverka ménga intressenter. Ndgra skulle
fortsatt kunna bedriva verksamhet, andra skulle kunna flytta till en annan flygplats utan allt f6r
stora problem. Den samhillsnyttiga verksamheten skulle dock paverkas betydligt mera med
sdmre beredskap, simre effektivitet vid utryckning och genomférande av uppdragen till £6ljd.
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3.4 Hur kommer ateretableringen av ett Dalaregemente att paverka behovet
av Dala Airport?

Propositionen “Totalférsvaret 2021-2025” trddde i kraft den 1 februari 2021, med
forstirkningar av Forsvarsmaktens grundorganisation pa flera platser i landet. Dalregementet
113 var ett av dem. Dalregementet i Falun dteretableras fOr att utbilda tva
lokalférsvarskyttebataljoner, med en utbildningskapacitet om cirka 200 - 250 virnpliktiga per ar,
f6r skyddet av férbindelserna till Oslo och f6r skyddet av viktiga totalférsvarsanldgeningar.
Forsvarsmakten avsdgs ocksa fa 1 uppdrag att redovisa hur hemvirnsverksamheten vid
Dalregementsgruppen skulle kunna utvecklas och stérkas.

Nir det giller ateretableringen av 113s paverkan pa Dala Airport har utredningen tagit in
synpunkter dels frin Mellersta militirregionen (MRM) som har det markterritoriella ansvaret for
linet, dels Livgardet som ansvarar for etableringen av det nya Dalregementet samt talat med
toretridare f6r Dalregementsgruppen.

Foérsvarsmakten har ett intresse i att flygplatsen drivs men om man bara tittar till 113 och
Dalregementsgruppens behov beskrivs det som mindre. Projektgruppen for dteretableringen av
113 uttrycker det enligt f6ljande:

” Projektgruppens uppfattning dr att flygplatsen inte har ndgon direkt betydelse f6r
dteretableringen av Dalregementet. Inriktningen ér att soldaterna ska vara regionalt rekryterade
och avsikten ir att krigsférbanden ska nyttjas i niromréadet f6r att skydda férbindelserna mot
Oslo omradet (enligt férsvarspropositionen). Indirekt dr det dock bra att det finns en flygplats i
nirheten till regementet for att kunna moéta framtida handelser.”

Ut ett operativt perspektiv finns det tydliga indikationer pé att flygplatsen ér viktig och att det dr
onskvirt att den finns i drift. Det dr svart att férutse framtida behov utifran det
sdkerhetspolitiska ldge Sverige befinner sig i men: ” Diremot sa dr flygplatser i den centrala och
vistra delen av landet intressanta ur flera perspektiv och flygplatsen dr en méjlighet till
handlingsfrihet i just vistra delen av mellan Sverige”

3.4.1 Upplands Flygflottilj F16

I propositionen “Totalférsvaret 2021-2025 beslutades ocksd om en ateretablering, under
perioden 2021-2025, av Upplands flygflottilj f6r att skapa en mer robust basorganisation samt
skapa forutsittningar fér en eventuell tillvixt inom flygvapnet pa lingre sikt med permanent
basering av stridsflyg.

Ateretableringen av Upplands flygflottilj F16 bedéms ha en storre paverkan av behovet av Dala
Airport dn dteretableringen av Dalregementet 113. I Uppsala finns ocksa Luftstridsskolan — LSS.

Ateretableringen sker succesivt under fem ér, varfor effekten av tillvixten kommer att synas
torst 2025 och fullt operativt kanske f6rst framat 2030. Flygbasen arbetar mot att etablera sd
ménga start och landningsalternativ som moijligt, f6r 6kad handlingsfrihet.

Luftstridsskolan har haft sina slutévningar pa Dala Airport, bade under 2020 och 2021. Vid en
slutévning finns ca 100 personer pa plats under 10 dagar.
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Pa frigan om vilka goda forutsittningar for Gvningsverksamhet som erbjuds pa flygplatsen
framhills bland annat att det dr en strategisk plats med en firdig infrastruktur, tillgingliga lokaler
och en bra kommunikation med flygplatsledningen. Flygplatsen kan ocksa ta emot stora
transportplan som Hercules.

Pa frigan om hur man ser sitt framtida nyttjande av flygplatsen svarar man:

“Flygplatsen i friga dr en plats som LSS hat, och férhoppningsvis kommer att fortsitta Gva pa,
den utgdr precis som manga andra civila flygplatser en bra 6vningsplats. Med en Férsvarsmakt
som baddar f6r tillvixt kommer det troligen dven fortsittningsvis att vara en plats som vi har
intresse av att nyttja i ndgon omfattning”.
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3.4.2 Dala Airport — ett riksintresse

Dala Airport dr av Forsvarsmakten utsedd till riksintresse. Det innebér att man inte kan vidta
atgirder och/eller forandringar pa flygplatsen utan dialog och godkinnande frin
Foérsvarsmakten.

Om flygplatsen eller kommunen till exempel skulle vilja dterstilla mark som 1 dag inte anvinds
eller om etableringar i ndiromradet skulle paverka luftrummet eller inflygningsméjligheterna
miste de forst godkinnas.
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4. Utveckling under de kommande aren

4.1 Passagerartrafik
4.1.1 Reguljartrafik

Hur flygresandet med reguljdrtrafik kommer att utvecklas de kommande aren rider det stor
osikerhet kring. I de 197 foretagsenkiterna svarar 50% att de tror pé ett minskat resande medan
alla de stora féretagen och de offentliga organisationerna svarar att de kommer resa mindre.

I Trafikverkets langtidsprognoser, 2020 - 2040, gér man en nagot annorlunda bedémning. Trots
en minskning med drygt 11 procent frin 2017 till och med 2019, bedémer man att utvecklingen
stabiliseras och att passagerartrafiken 6kar svagt mellan 2020 och 2040. Prognoserna har
justerats sedan juni 2020, men riktningen ligger fast.

Transportstyrelsen riknar med att en dterhimtning kommer i ging mot slutet av det tredje
kvartalet 2021, om det via vaccinationer och andra atgirder uppstér en tillrickligt hdg niva av
immunitet bland befolkningen, och att den sedan successivt tilltar under resten av aret.
Okningstakten forvintas bli hég under framfor allt 2022, di den kan paverkas av ett uppdimt
behov, men dven under 2023. Senast 2024 riknar Transportstyrelsen med att samhillet dtergatt
till nagot slags “normalldge”. (Vs mera om Trafikverkets och Transportstyrelsens prognoser i delrapport 3-"
Regionala och nationella forutsattningar for flygtrafiken”).

Som anledning till den férvintade minskningen av flygresor har fretagen och de offentliga
organisationerna angett beteendeférindringar till £6ljd av pandemin, dir fysiska moten troligen
kommer att ersittas av virtuella samt klimathidnsyn.

Exempel pa kommentarer frin de stora offentliga organisationerna:

o "Som ett resultat av erfarenbeter frin pandemin kommer vir moteskultur att forindras ganska
dramatiskt jimfirt med fram till och med 2019. Annu svirt att iverskida det minskade resandet men
kan handla om 30 — 40 % utan att veta hur det paverkar enskilda transportslag eller strickor”

o "Var bedommning dr att vi kommer att resa i mindre omfattning och att flyg blir aktuellt endast i
undantagsfall”

o " Miljon och forandrat beteende for ett mer hallbart resande”

Trots ett fordndrat beteende och en 6nskan om att resa klimatsmart ér flyget fortfarande det
enda rimliga transportslaget vid lingre resor, inte minst utomlands, f&r manga féretag och
organisationer. Som beskrivits tidigare i rapporten ir ju tidseffektivitet och prisvirdhet hogst
prioriterat.

Dala Airport har varit utan reguljirtrafik under relativt lang tid. Resenirerna har tvingats lira om
och vant sig vid att i stillet ta bilen eller tdget till Arlanda. Ska reguljirflyget dterigen kunna locka
resendrer krivs att tidsvinsten, bekvimligheten och enkelheten dr betydande. Enda méjliga
reguljira flygtrafiken torde ddrfér vara mellan Dala Airport - Malmo / Koépenhamn och/eller
Goteborg dir det blir mojligt att resa till dnskad destination 6ver dagen. Detta giller i f6rsta
hand f6r affirsresenirer dir en flygresa innebir en dvernattning mindre. En flygforbindelse fran
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Dala Airport till Kastrup skulle ge access till en internationell hub f6r interkontinental trafik
samtidigt med méjligheten att snabbt ta sig till Malmé och andra platser i sédra Sverige

1 dagsliget dr det bara Trafikverket som far upphandla flyglinjer. Detta innebir att ett flygbolag
som vill starta reguljirtrafik frin en flygplats som inte ingar i upphandlingen, far sti hela risken
vid en nysatsning. 1 Hemstillan om fortsatt stod till Svenska regionala flygplatser med anledning av covid-19
(till Infrastrukturminister Tomas Eneroth, Svenska Regionala Flygplatser AB, 200915) foreslds
att man ska dndra pa detta och lata regioner och kommuner sjilva fa upphandla flygtrafik.

Sveriges Kommuner och Regioner driver ocksa frigan om forindringar i det svenska systemet. I
sin rapport “Sveriges regionala flygplatser - en dversikt av utmaningar och nyttor, 210119” beskrivs hur
Sverige bedémer trafikplikt pa ett annat sitt dn resten av EU, samtidigt som man inte liter
regioner upphandla sin egenflygtrafik. Aven om en region kan pavisa behovet av en flyglinje och
den regionalekonomiska nyttan av en sidan samt att en upphandling dr méjlig enligt EU:s
lufttrafikférordning, oméjliggdrs detta i praktiken av den nuvarande svenska tolkningen av
regelverket. En férindring dr dirfor nédvindig.

Det finns idag aktorer pa Dala Airport som sagt sig intresserade av att dteruppta passagerartrafik
indgon form. Utredningens enkitunderlag kan ligga till grund f6r vidare diskussioner mellan
flygplatsledningen och intressenterna.

Det dr utan tvivel en stor utmaning att ateruppta reguljirflyg. Behovet dr svarbedémt och
féretagen garderar sig ofta med att ”- vi tycker det dr viktigt med en flygplats, men vi kommer
nog inte att nyttja den sa jittemycket”. Valet av destination och en nira dialog med négra av de
potentiellt stora koparna bedéms vara helt avgérande.

Snabbhet och robusthet 4r flygets storsta fordelar, inget annat trafikslag kommer i nirheten.
Med en snabb utveckling av ett mer klimatvinligt flye och en tydlig kommunikation kring flygets
faktiska miljoavtryck kan reguljirflyget trots allt ha en plats i var framtida regionala infrastruktur.

Och nir elflygen ér i drift kan kartan komma att ritas om helt och hallet...........

4.1.2 Charter

Nir det giller charterflyg frin Dala Airport hade volymen, innan pandemin, stabiliserats kring
60 avgingar per ar, vilket motsvarar det berdknade behovet £f6r de ca 250 000 personer som bor
i upptagningsomradet. Flygplatsledningen tror inte pa ndgon stérre Skning av antalet avgangar
de nidrmsta dren, men riknar med en aterging till "normalliget” efter pandemin. Det tycks inte
som om debatten kring flygets negativa miljépaverkan fick nigon nimnvird paverkan pa
chartertrafiken fram till pandemins utbrott och med beslutet om Visteris flygplats fortsatta drift
kan man inte rikna med ndgon Gverflyttning av chartertrafik dérifrin.

4. 1.3 Taxiflyg/privat charter?

Taxiflyget fungerar i mangt och mycket som en regulator till 6vrig trafik pa flygplatsen. Skulle
det ater bli méjligt att flyga med reguljirflyg till ndgon eller nagra efterfragade destinationer fran
Dala Airport, kommer troligtvis volymen av taxiflyg att sjunka. Om inte, 4r taxiflyget en viktig
servicefunktion for tidseffektiva och prioriterade persontransporter.
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Privat chartrade plan anvinds vid tillfillen dd 6vriga firdmedel inte dr ett alternativ. Volymen
f6r dessa kommer rimligtvis inte att paverkas av varken digitala métesalternativ eller
reguljirtrafik och dirfor nyttjas i samma utstrackning,

4.1.4 El-flyg

Utvecklingen av el-flyg och flyg som drivs av férnybara brinslen kommer att ha stor paverkan
pé framtidens flygtrafik. Det dr de flesta 6verens om. Hur snabbt dessa flyg kan vara i drift och
hur omstillningen kommer att se ut r svart att bedoma.

1 utredningens delrapport 2 "Ny teknik och nya drivmedel” kan man lisa mera om detta. Dir
sammanstills och beskrivs, med utgangspunkt fran befintliga utredningar och rapporter, den
férvintade utvecklingen de narmaste 10 - 20 dren. Bedémning dr att det inom tio ar dr mojligt
att flyga med till exempel el-flyg pd kortare regionala strickor.

Hur detta kommer att paverka passagerartransporterna kan vi bara spekulera i men i
diskussioner med niringslivet, intressenter och flygplatsledningen tror man att elflyget kan
innebira flera méjligheter. Féljande scenarios har diskuterats:

e Med elflyg skulle mindre taxiflyg” kunna resa klimatvinligt ”on-demand” till en rad
flygplatser runt om i landet, utan att behéva passera Arlanda

e Med négot storre elflyg skulle man kunna mellanlanda p4 flera flygplatser innan
slutdestination.

e Med elflyg skull det vara mojligt med tita matarflyg till Arlandas internationella
avgingar, klimatvinligt — tidseffektivt — robust

Citat fran ndgra intervjuer:

” Vi tror mycket pa elflyget och vitgasflyget. Det tar tid att utveckla nya tekniker och fa dem
godkinda. Om en handfull ar kanske.... tror det kan bli ett lyft f6r resandet”

”Hall ut! till dess vi far en annan teknik, 4ven om det dr lag verksamhet nu. Det kan komma att

lyfta branschen pa ett sitt vi inte sett pa linge”

Dala Airport har visat att man vill ligga 1 framkant nir det géller mojligheter f6r el-flyget. I maj
2020 installerades tre laddstolpar f6r el-flygplan. Ekonomiskt stéd £6r dessa hade beviljats frin
Naturvirdsverket via det sa kallade ”Klimatklivet”, ett st6d till lokala och regionala investeringar
som minskar utslippen av koldioxid. Laddstolparna gér det méjligt £6r Mindre elektrifierade
passagerarflyg att landa och ladda sina batterier pa flygplatsen. Dala airport dr ocksa en del 1
Svenska Regionala Flygplatsers (SRF) projekt ”Gron Flygplats™.

Bild 16: Tre laddstolpar installerades pa Dala Airport i Maj
2020.
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4.2 Samhallsviktigt flyg och befintliga aktérer pa Dala Airport

Nir det giller Ambulanshelikopter och Flygplansambulans tror intressenterna pa ett relativt
konstant behov och en étergang till liknade volymer som tidigare. Man dr Gverens om att
pandemin har varit en tankestillare bland annat vad giller var férméga till omstillning,
resursférdelning och beredskapslager. Att flytta patienter har varit en férutsittning for att kunna
uppritthalla kapacitet under pandemin men ér inte héllbart i ett normalldge, eller ens under
sommartid.

Alla 4r ocksa 6verens om att pandemin har tydliggjort behovet av nationell samordning. Flera
intressenter anser att staten bor ta ett storre ansvar med statligt ekonomiskt stod.

Lantmaiteriet och SGUs verksamhet férvintas ligga pa ungefir samma nivier som idag.
Wermlandsflyg som i dag utfor tjdnsten ser ett 6kat intresse fran andra kunder f6r kartdata och
fotoflygningar. Dessutom har f&retaget investerat i utrustning fér filmproduktion och
naturfilmning.

Forsvarets materielverk tror pa ett fortsatt samarbete med den nederlindska Forsvarsmakten
men riknar inte med nagon storre 6kning. Maximalt kan man genomféra 3 - 4 dvningar per dr.

Polisen ser Dala Airport som en mycket viktig och strategisk anliggning med
utvecklingspotential. Man 6nskar expandera pa flygplatsen och ser girna ett 6kat samarbete med
till exempel Férsvarsmakten. Man har planerat f6r investeringar pa flygplatsen men i och med
att den politiska ledningen i Falun Borlinge-regionens dgarkommuner annonserade att
utredningen av Dala Airport skulle genomféras stoppades de tinkta investeringarna i avvaktan
pé resultat. Med ett besked om fortsatt drift fran politiken har man f6r avsikt att fortsitt som
planerat.

Alla de samhillsviktiga funktionerna framhaller sjilvbetjiningsstationen som anledningen till att
de 6kat sin nirvaro pa flygplatsen och att de kan utféra sina uppdrag mera effektivt.

Kungsair Training genomfor flygutbildningar inom ett brett spektrum, fran 1 vecka till tre
minader linga. Man har beslutat att expandera och dirmed flytta delar av sin verksamhet till
Dala Airport. Just nu planeras for en start i mars 2022. Till en bérjan med ca 30 elever. Fullt
utbyggt dr malet att ha ca 50 elever per ar. Manga kommer att vara utlandsstudenter med behov
att hyra en tillfillig bostad f6r den period de utbildas i Borlinge. Kungsair kommer att ha behov
av bdde utbildningslokaler, hangarer och utrymme i luftrummet.

Bide Wermlandsflyg och Kungsair har tidigare erfarenhet av reguljirflyg och taxitrafik och kan
tinka sig att dteruppta sidan verksamhet om niringslivet och regionala aktérer efterfrigar det.

Bortlinge flygklubb ser, efter ndgra ars nedgdng ett 6kat intresse med nya medlemmar som f6ljd.
Flera unga piloter utbildas nu. De tror att elflyget kan komma in i verksamhet sa smaningom,
men de kommer inte vara forst. “Det dr en stor investering — men sedan kan det kapa
kostnaderna rejilt”. Intresset for flygning kan ocksa komma att 6ka med detta.
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5. Slutsatser

Flygtransporterna dr en viktig del av var totala infrastruktur, precis som vig- och tigtransporter,
men har under senare ar debatterats flitigt. Debatten bidrog till ett minskat flygresande redan
innan pandemin. Under pandemin har flygresorna i det ndrmaste upphort dd vi uppmanats att
avstd fran att resa och personliga méten ersatts av digitala. Hur utvecklingen efter pandemin
kommer att se ut dr darfér mycket svart att forutsiga.

5.1 Faktorer som paverkar resandet med flyg

Trots storre fokus pa hdllbart resande och dndrade beteenden framhaller néringslivet, framfor
allt de stora féretagen vikten av effektiva, snabba och palitliga transporter. For langa eller akuta
transporter dr flyget ofta det enda maojliga transportmedlet.

De stora foéretagen, med manga tjdnsteresor, dr tydliga vad som prioriteras f6r personresor:
V17 ska resa pa det mest effektiva och sakra sattet vid varje givet tillfille”

Sikerhetsaspekten dr viktig f6r de privata storféretagen. Miljéaspekten har dnnu inte slagit
igenom fullt ut hos de privata féretagen, diremot ir hallbart resande i fokus hos de offentliga
organisationerna.

Det tydliga fokuset pé effektivitet innebir att ju kortare avstindet 4r till destinationen desto
viktigare dr det f6r en flygplats att ha hog frekvens i antalet avgangar for att flyget skall vara
intressant. Det dr en svir ekvation att fi ithop f6r en region som Dalarna, med begrinsat antal
méjliga resendrer. Det viktigaste f6r de som kan tidnka sig att resa med flyg dr att flygtransporten
minskar restiden, fran dorr till dorr, och ddrmed blir kostnadseffektivt. Ju lingre strickor, desto
mera konkurrenskraftigt blir flyget.

For niringslivet dr destinationen den enskilt viktigaste anledningen f6r att kunna tinka sig att
vilja Dala Airport. Det idr stor spridning géllande vilka destinationer som efterfragas men de
storre foretagen ir tydliga med att Képenhamn 4r en viktig destination. Fran Képenhamn kan
man flyga vidare ut i virlden och pa sa sitt spara in en mellanlandning och tjina mycket tid.
Goteborg dr ocksd en destination som framhalls av féretag och offentliga organisationer.
Relativt manga f6retag 6nskar flyg till norra Sverige, men da till flera olika destinationer: Lulea,
Kiruna, Skellefted, Umea, Haparanda

De fem viktigaste faktorerna hos foretagen for att vilja flyget fran Dala Airport ar:
1. Destinationer
2. Prisvirdhet
3. Nirhet
4. Tider

5. Minskad miljépaverkan.
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De tre viktigaste faktorerna for de offentliga arbetsgivarna var:
1. Minskad miljépaverkan
2. Destinationer

3. Prisvardhet.

5.2 Resande efter pandemin

Osikerheten kring det framtida resandet 4r stor men de flesta tror pa minskat resande dven om
svaren gar isir nir det giller att kvantifiera den férvintade minskningen. Diremot dr de flesta
6verens om att flygresor kommer att minska mest av de olika transportslagen. De anledningar
som anges ar:

- fler digitala méten
- Storre fokus pd héllbart resande

- osiakerhet/misstro gillande miljovanligt flyg (manga positiva till att resa med det nar det
finns tillgingligt)

- Okat tigresande

Nir det giller hur stor minskningen kommer att bli gir svaren isdr, vissa tror pa en minskning
med 5 procent, andra pd en minskning med 50 procent. Vir beddmning 4r att inriktningen pé
verksamheten och var foretaget ér beldget har betydelse. Var bedémning ér att inriktningen pa
verksamheten och var foretaget dr beldgen har betydelse.

Pa frigan om vilka flygresor som kommer att minska mest nimns i intervjuer affirsresande med
flyg till interna méten. Diremot kommer man fortsatt prioritera att flyga for att triffa kunder i
Europa/virlden.

Nigra tror pa fortsatt privatresande med flyg (lingre strickor) eftersom det finns inget annat sitt
att uppleva virlden”. Trots att det inte var en friga i enkiten har flera angivit intresse for at dka pa
Charterresor fran Dala Airport.

Hur tillgang till fossilfritt flyg kan komma att paverka passagerartransporterna kan vi bara
spekulera i men 1 diskussioner med néringslivet, intressenter och flygplatsledningen tror man att
clflyget kan innebira flera moéjligheter. Foljande scenatios har diskuterats:

e Med elflyg skulle mindre “taxiflyg” kunna resa klimatvinligt “on-demand” till en rad
flyeplatser runt om i landet, utan att behdva passera Arlanda

e Med nigot storre elflyg skulle man kunna mellanlanda pa flera flygplatser innan
slutdestination.

e Med elflyg skull det vara mojligt med tita matarflyg till Arlandas internationella
avgingar, klimatvinligt — tidseffektivt — robust
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Idag finns ingen reguljirtrafik frin Dala Airport. Sedan Dalabanan fick en station pa Arlanda,
som ligger ndra och har ett stort utbud av flyglinjer med tita avgingar, har resenirerna har lart
om och indrat beteende.

Det finns idag aktorer pa Dala Airport som sagt sig intresserade av att ateruppta passagerartrafik
indgon form trots att det utan tvivel dr en mycket stor utmaning att dteruppta reguljirflyg.
Utifrin intervjuer och enkitsvar tycks en destination som ligger relativt langt bort och som
fungerar som en interkontinental hub vara enda alternativet. Dessutom bedémer nigra av
storféretagen:

e 7 om man Sppnar upp for reguljirtrafik till en internationell hub bér man hitta en
affirsmodell/samarbete med foretag som ”comittat” sig att resa fran Dala Airport”

e 7 Kartligg industrier/f6retags behov inom en 15 mils radie och se eventuella monster.
Koppla ihop det med beséksniringen till exempel att danskarna kan flyga till Romme”

Invest in Dalarna liksom flera av féretagen som intervjuades framhdll flygplatsen som viktig,
inte minst som en del i regionens attraktivitet och som en del i att kunna locka expertkompetens
till regionen och féretaget. Diremot papekade flera “att de sjilva nog inte skulle bli ndgon stor
resefund”.

Snabbhet och robusthet dr flygets stOrsta fordelar, inget annat trafikslag kommer i nirheten.
Med en snabb utveckling av ett mer klimatvinligt flyg och en tydlig kommunikation kring flygets
faktiska miljéavtryck kan reguljirflyget trots allt ha en plats i vir framtida regionala infrastruktur.

5.3 Miljoéfragor

Hos de offentliga arbetsgivarna var miljofragan tydligt i fokus i deras resepolicys. Hos
niringslivet var sikerhet och effektivitet prioriterat men de flesta trodde att det bara dr en
tidsfrdga innan miljon fick stérre fokus.

Hur féretag och offentliga arbetsgivare pa sa sitt styr vilka transportmedel som anvinds
kommer pa sikt att paverka efterfragan. Om samtliga stora arbetsgivare i regionen har
resepolicys som sdger att man bor vilja miljévinliga alternativ, skulle det kunna gora att fossilfria
alternativ efterfragas i storre utstrickning. Och om Dala Airport dr snabb 1 omstillningen och
kan erbjuda det fére Stockholm-Atlanda kan det absolut vara en konkurrensférdel.

5.4 Vilka blir de viktiga flyghubbarna i Norden?

Det riader stor osdkerhet kring aterhdmningen av utrikesflyget efter pandemin. Innan pandemin
hade SAS beslutat att anvinda Képenhamn, Kastrup som hub f6r bolagets interkontinentala
resofr.

I intervjuerna med de nio storforetagen var det mycket tydligt att deras behov av
flyeférbindelser avsig Képenhamn. Eller ndrmare bestimt huben f6r de interkontinentala

37



FALUN BORLANGE
REGIONEN

Flygutredning
17 september 2021

resorna. Om SAS i stillet skulle vilja Oslo skulle den 6nskade destinationen vara Gardemoen.
Budskapet var tydligt: for att foretagen ska vilja att flyga fran Dala Airport krivs att man tjanar
in minst en mellanlandning.

Skulle SAS diremot vilja Arlanda som hub f6r sina resor dr var bedémning att manga foretag
skulle fortsitta resa med tdg och bil till Arlanda f6r vidatre transport ddrifran. El-flyg skulle
kunna bli ett alternativ i framtiden, frutsatt att det finns ett stort antal avgangar.

Helsingfors dr dven det en hub f6r interkontinentala resor f6r Finnair. Ett av de storre foretagen
har annonserat behov av flyg till Helsingfors, men inte f6r vidare transport ut i virlden.

5.5 Aktérernas behov av Dala Airport

Intressenterna pa flygplatsen dr manga och behoven skiftande men alla intervjuade ir mycket
néjda med verksamheten och vill vara kvar. Det behov som kommunicerats allra tydligast dr
behovet av sjilvbetjaningstankning. Att kunna ga ner och tanka, alla dygnets timmar, pd en
geografiskt vilplacerad flygplats har gjort stor skillnad f6r ménga, inte minst f6r det
samhallsviktiga flyget.

Dala Airport flera funktioner av allminnyttig karaktr:
e Beredskapsflygplats
e Alternativ landningsbana f6r Stockholm-Arlanda
e Grinsovergangsstille

Om flygplatsen skulle stingas ned sager ndgra aktorer att om startbanan och automatstationen
finns kvar skulle de kunna operera dndé utan en flygplats i drift. De tilligger dock att om ingen
skéter om anldggningen fungerar det bara under en begrinsad period.

For sjuktransporter skulle en nedliggning méjligen innebira ett incitament £6r Region Dalarna
att investera i en tankstation pa Falu lasaretts helikopterplatta, men da skulle det inte vara mojligt
f6r Ovriga aktorer att nyttja den. Under pandemin har ocksa trafiken med ambulanshelikopter
och ambulansflyg 6kat markant och varit en avgbrande del i regionens beredskap for att klara
virden av Covidpatienter. Manga patienter har flyttats till vardplatser pa andra sjukhus inom
regionen men ocksa till och fran andra regioner.

Polisen och Forsvarsmakten framhaller Dala Airport som en strategiskt viktig plats. Polisen vars
fastighetsinvesteringar gors utifrin en strategisk horisont pa tio ar, har planerat for ytterligare
investeringar pa flygplatsen men lagt dem pa is i viintan pa resultatet av utredningen. Skulle
flygplatsen liggas ner skulle det fa stora och kostsamma konsekvenser da de skulle behova styra
om verksamheten, avveckla sitt engagemang pa Dala Airport och investera 1 anldggningar pa
annan oft.

Om en nedldggning av flygplatsen skulle innebdra att man iterstiller marken pa och omkring
flygplatsen skulle det fa mycket stora konsekvenser f6r SGU. Tillgangen till kalibreringsplattorna
som finns pa Dala Airport dr unik i Sverige, Norden och till och med i virlden. De
kalibreringsplattor som finns pd omradet dr mycket samhaillsviktiga. En flytt skulle krdva ett
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mycket omfattande och kostsamt markarbete. Plattorna dr uppbyggda sten for sten och skulle
beh6va mirkas en efter en. Platsen dr sdrskilt utvald d4 marken maste ha sirskild samansittning
och inte vara stralande.

Naturreservatet runt Rommehed, med dess unika fauna och boplats f6r hotade vildbin, skéts i
dag av personal fran flygplatsen genom ett samarbete med Borlinge kommun. Bedémningen ar
att kommunen, i dagsliget, inte skulle kunna uppritthalla detta pa egen hand.

Vid ett beslut om nedliggning skulle forstas ocksa den planerade etableringen av flygskolan och
eventuella satsningar pa passagerartrafik dras tillbaka.

Sammantaget skulle en nedldggning av Dala Airport paverka ménga intressenter. Ndgra skulle
fortsatt kunna bedriva verksamhet, andra skulle kunna flytta till en annan flygplats utan allt f&r
stora problem. Den samhillsnyttiga verksamheten skulle dock paverkas betydligt mera med
simre beredskap och simre effektivitet vid utryckning och genomférande av uppdragen.

5.6 Dala Airport - en vil fungerande flygplats

Som framgar i delrapport 4: Ekonomiska forutsdttningar Dala Airport, har man kontinuerligt
effektiviserat organisationen utifrin de krav som stills pa en flygplats och den verksamhet som
dligger flygplatsen genom dgardirektiv samt de 6nskemdl som kommer fran aktdrer som verkar
pé flygplatsen. Detta har man gjort genom en flexibel medarbetarorganisation, prismedvetna
ink&p och ett ndra samarbete med intressenterna.

I intervjuerna med intressenter dr det tvd f&rutsdttningar som framholls sirskilt ofta som
positiva med att bedriva verksamhet pa Dala Airport: Méjligheten att alltid ha tillgang till
flygbrinsle genom sjilvbetjiningsstationen och det goda samarbetet med flygplatsledningen.

Sjilvbetjdningsstationer finns bara pa nagra fa platser i landet och ir enligt flera akt6rer
anledningen till att man 6kat sin nérvaro pa flygplatsen. Den dr i dagslidget en klar
konkurrensférdel gentemot andra flygplatser som saknar liknande utrustning. Manga har ocksa
poingterat den goda kommunikationen med flygledningen. - ”Det ir aldrig nagot problem”, -
”Det dr enkelt, vi férstar varandra han talar vért sprak” dr ndgra citat som framkommit under
intervjuerna. Det dr sa klart en stor tillgang att ha personal som fir si goda omdémen men det
dr ocksd en risk nir relationerna tycks sa persontelaterade. Nédgonting styrelsen bor beakta i sitt
langsiktiga strategiska arbete.

Intressenterna vittnar ocksa om en vilutrustad flygplats med bra lokaler, bra Sppettider, litt
inflygning med gott om plats i luftrummet, tillginglig med bra anslutningskommunikationer
samt en bra samordning mellan aktorerna. Kort sagt en vil fungerande flygplats. P4 frigan om
flygplatsens nackdelar eller om man saknade ndgot fick vi inga konkreta svar.
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En av intressenterna angav tre anledningar till att man beslutade att etablera sig pd Dala Airport,
i konkurrens med andra flygplatser:

v Bra forutsittningar i lokaler/hangar
v" Bra utrymme i luftrummet

v" Bra kommunikation med flygplatsledningen
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6. Referenser/kallor
Dialoger:
— Moéten med Dalaflygets och Dala Airports personal

- Input frdn intervjuer och dialoger som gjorts inom ramen £6r Gvriga delleveranser.

— Intervjuer:
Borlinge flygklubb Bent Persson
Borlinge Kommun Matilda Elgerud, biolog
Compexia Law Group AB Richard Olsson
Dala Airport Flygplatsledningen
Dalaflyget VD, ekonom, marknadsansvarig

Forsvarsmakten, MRM, Dalregementsgruppen Daniel Banck, Johan Svensson,
Mikael Lundin, Henrik Nordberg

eX-Change Parts AB Rickard Jansson, Louise Hilphers
Rickard Weman,
Flygvapnet Juha Kenttikumpu
Anita Viksten
Forsvarets Materielverk Markko Miljanic
Kungsair Training AB Mikael Bostrom
Lansstyrelsen - krisberedskap och civilt férsvar  Thomas Fredby
Polisen, fastigheter Magnus Hagstrom
Polisflyget Nationella Operativa Avdelningen ~ Géran Kessell
Radioflygklubben Viggen Petter Catlberg
Region Dalarna, Ledningsenheten Tomas Riman
Statens Geologiska undersékningar (SGU) Henrik Johansson
Svensk Luftambulans Lennart Tapper
Wermlandsflyg Mats Olsson

Rapporter och webbplatser:

— Dala Airport och den regionala utvecklingen, Transek, 2003-12-09

— Sambhillseffekter av flygverksamhet i Visternorrland, Region Visternorrlands
utredning, 210325

— Transportstyrelsens rorelsestatistik fran alla svenska flygplatser - statliga,
kommunala och privata.
Flygplatsstatistik - Transportstyrelsen

- Resandeprognos for flygtrafiken 2040, Trafikverket, Arendenummer: 2017/111007,
2020-06-15

— Hemstillan om fortsatt stod till Svenska regionala flygplatser med anledning av

covid-19 till Infrastrukturminister Tomas Eneroth, Svenska Regionala Flygplatser
AB (SRF), 200915
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— Regionala flyeplatser, En oversikt av utmaninegar och nvttor, Sverices Kommuner
och Regioner, 210119

— Totalfoérsvaret 2021 - 2025 (regeringen.se)

Bilagor:

- Bilaga 1. Dala Airport — resultat enkiter
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